ORGANO  UFFICIARE 
DELL’ENTE  NAZIONALE 


LEGGE  7  APRILE  1971  N.  610 


COPIE  150.000 


APRILE  1924 


RIVISTA  MENSILE  DEL  I0VRING  CLVB  ITALIANO 

MILANO  -  Corso  Italia  IO 

LE  VIE  D' ITALIA 


< 


PER  LE  INDUSTRIE 
TURISTICHE 

ROMA,  VIA  MARGHERA.  6  -  ANGOLO  VIA  DEI  MILLS 


§ 

O 

I 


PER  LA  CURA  DEI  CAPELLI  E  DELLA  BARBO  USATE 


«  Guerra  a  Migone  !» 
Gridaron,  fiere 
Acque  e  pomate 
Ade  lor  schiere. 

Olii ,  cosmetici 
E  ogni  lozione, 

Tulli  risposero: 

« Guerra  a  Migone !» 


.QoA^VcosJf^ 


lCAPELLI- 


si  vende  da  tutti  i  farmacisti,  profumieri  e  droghieri 

IE  &  C.  -  MILANO- Via  Orefici  (Passaggio  Centr.  2) 


Accessibilità  unica  in  tutte  le  sue  parti, 

'•  <  V-  t  «* 

Smontaggio  istantaneo. 
Regolazione  definitiva  una  volta  stabilita. 


Adottato  in  serie  da:  Alfa  Romeo,  Ansaldo,  Aurea,  Itala,  O. M.,  O 

Amilcar,  Salmson.  Citroen,  Mathis.  Délage,  Ballot, 

Agenzia  Italiana  Carburatore  “SOLEX,, 


wsè 


Ìi|.= 


*1*0 


Y  montaggio  l 

e  lo  smontaggio 
delle 

gomme 

PIENE 

CESARE 

kGALDABINI&Ci 

Ri,  GALLARATE  M 


FERT 

LE  MIGLIORI  CANDELE 


PER  MOTORI 


PER  I  VOSTRI  FARI 


per  T  illuminazione  interna  degli 
Autobus 

per  le  saldature  autogene  in  Officina 


L’ACETILENE 

DISCIOLTO 

(In  bombole) 

vi  è  indispensabile  se  volete  averei 

Luce  potente  continua  e  regola - 
bile,  efficace  anche  con  la  nebbia 

Economie  di  conmumo  (con- 
saniate  solo  V Acetilene  che  uti¬ 
lizzate) 

Pulirla 

Saldature  autogeno  e  tour  e 


su  ii  IMPRESA  OEHERRLE  FORNITURE  FURI  e  fumili 

Capitalo  Interam.  versato  L.  1.400.000 

e  e  etnlMie:  ROMA,  Ila  Due  Macelli,  66  -  Telegr  FAITANALI-MMA  -  Tel.  18-SI 
Filiale  ;  VENEZIA,  Calle  22  Marzo,  2401  -  Tele!.  11-19 

Officine  per  la  prod^i^TdTn’ Acetilene  disciolto 
_..1A  m  Italia  : 

ROMA  -  Via  Maruccin1,  33  -  Telef  41  cc 


Esportazione  nei 
più  importanti 
paesi  esteri. 

Soc.  fln.  FERT  Piazza  Fontane  Marose,  25 

Stabilimento  in  MILANO  Via  Savona,  112 


IN  TUTTI  I  PASSI 

AMERICANI 

IIUO«l  MODELLI  1924 

con  isolante  in  steatite 
e  mica  per  qualunque 
tipo  di  motore 

Tipi  speciali 

per  corsa 
e  aviazione 


Il  bilancio  dei  moderni  mezzi 

di  trasporto 

L’economia  è  indispensabile  per  conseguire  utili.  La  lubrificazione 
razionale  è  indispensabile  per  realizzare  l’economia. 


IN  questi  tempi  di  forti  gravami  fiscali  e 
di  alti  costi  di  funzionamento,  i  proprie¬ 
tari  di  autoveicoli  commerciali  devono 
necessariamente  studiare  tutte  le  possibilità 
di  realizzare  delle  economie. 

Eliminando  le  spese  di  riparazioni,  il 
rimpiazzo  di  pezzi  e  di  ac¬ 
cessori  logorati  dall’  uso,  ri¬ 
ducendo  il  consumo  di  ben¬ 
zina  e  lubrificante,  potrete 
aumentare  la  cifra  dei  vostri 
profitti;  la  chiave  di  questa 
economia  è  la  lubrifica¬ 
zione-  razionale. 

La  Lubrificazione 
Razionale,  ossia  l’im¬ 
piego  della  gradazione 
appropriata  di 


Mobiloil 


OARQOYLE  MOBILOIL  per  la  vostra 
marca  di  autoveicoli  secondo  le  indicazioni 
della  Guida  di  Lubrificazione  non  è  soltanto 
«  dell’olio  »,  ma  l’assicurazione  contrai 
rischi  di  imprevedibili  spese  di  manuten¬ 
zione,  che  vi  fa  risparmiare,  soltanto  in 
riparazioni,  il  costo  dell’intera 
fornitura  dell’olio  per  un  anno. 

La  Tabella  Guida  di  Lubri¬ 
ficazione,  universalmente  ri¬ 
conosciuta  ed  apprezzata,  è 
esposta  in  tutti  i  buoni  garages, 
ed  elencata  nell  'opusco¬ 
lo  «LUBRIFICAZIONE 
SCIENTIFICA  »  eh 
inviamo  gratis  e  franco 
di  porto  dietro  richie¬ 
sta. 


Consultate  la  Guida  di  Lubrificazione 


Sede  Sociale:  GENOVA  -  Via  Corsica,  21  F 

AGENZIE  e  DEPOSITI;  Ancona,  Bari.  Biella,  Bologna,  Borgo  Panigaie,  Cagliari,  Catania,  Firenze, 
Genova,  Livorno,  Macerata,  Milano,  Napoli,  Palermo,  Roma,  Sampieraarena,  Termini  lmerese, 
Torino,  Trieste  Tripoli,  Venezia. 


ini  -a>  «a-  li  ^tf-'aring-anr 
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SOCIETÀ 

ANONIMA 


PURICEXLI 


STRADE 
E  CAVE 


MILANO 


VIA  MONFORTE,  44 


ROMA 

VIA  DELL'UMILTÀ,  43 

PALERMO 

PIAZZA  OLIVUZZA,  3 


Pavimentazioni 

i’pUce°CChetti  di  *e8no>  in  agglomerati  di  ce- 
dam  -  Catramature  ■  Asfalti  colati.  S  6  catramato,  Tarmacadam,  Asfaltmaca- 

Miniere,  Cave  e  Cantieri  proiiri  .  mastlce  d,  ,sfalto>matlone„e 

trisco,  ghiaia,  lastricati  m^he-tt,l  di  'e*no  iniettati,  pie- 

Marchine  Stradali  Compressori,  frantoi  spazzatele-  •  „  ’  a"  per  manti  s  radalL 
Maccnme  Strana»  catoni,  ecc  *  ?azzatnci’  maffiatrirt,  carribotte,  sfangatrici,  scarìfi- 


Qualsìa^  lavoro ,  qualsiasi  fornitura  /nere„fe  a//g  ^ 


ACCIAIERIE  E  FERRIERE  LOMBARDE 

SOCIETÀ  ANONIMA  -  CAPITALE  SOCIALE  L.  40.000.000 

VIA  GABRIO  CASATI  N.  1  —  MILANO  (8) 

STABILIMENTI: 

I  di  SESTO  S.  GIOVANNI  (Milano)  :  Acciaieria  termica  ed  elettrica,  Laminatoi, 

Fonderia  Ghisa  e  Acciaio. 

II  „  SESTO  S.  GIOVANNI  (Milano):  Fabbrica  Tubi  saldati,  Bolloneria,  Lami- 

natoio  di  lamiere. 

SESTO  S.  GIOVANNI  (Milano):  Trafileria  Acciaio  e  Ferro,  Cavi  e  Funi 

metalliche,  Reti,  Laminati  a  freddo. 

MILANO:  Laminatoi,  Fabbrica  Tubi  senza  saldatura  “  ITALIA”. 

VOBARNO  (Brescia):  Laminatoi,  Fabbrica  Tubi  saldati  e  avvicinati,  Trafileria, 

Punte,  Cerchi. 

1  di  DONGO  (Como):  Laminatoi  e  Fonderia  Ghisa. 

DONGO  (Como):  Fabbrica  Tubi  per  Aeronautica,  Biciclette,  ecc. 

ARCORE  (Milano):  Fabbrica  Lamiere  perforate,  Tele  metalliche.  ’ 
BOFFETTO  e  VEN1NA  (Valtellina):  Impianti  idroelettrici. 
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QUESTA  MARCA  È  UNA  GARANZIA 

Fabbrica  Italiana  MAGNETI  MARELLI 

MILANO  -  Casella  Postale  10-32  T. 


MAGNETI  -  EQUIPAGGIAMENTI  ELETTRICI  PER  AUTO 


Non  più 
“ratés,,  ! 


A  LEM  ìT 
FILTRI  VISIBILI  A  PELLE  SCAMOSCIATA 


Non  più 

gideurs  ottu  rati  ! 


Il  vostro  motore  abbisogna  di  benzina  pulita  e  pura,  senza  polvere,  nè  acqua! 


Voi  dovete  filtrare  la 
vostra  benzina,  e  perchè  il 
filtraggio  sia  veramente  efficace, 
bisogna  ottenerlo  attraverso  una 
pelle  scamosciata,  e  non 
quando  la  versate  nel  serbatoio,  ma 
quando  essa  giunge  al 
carburatore  ! 


Filtro  “Tablier,, 


Filtro  “Carburatore,, 


Capot 


I  filtri  visibili 


Filtro 


Richiedere  prospetti  e  istruzioni  a 

D.  FILOCANO 

TORINO  -  Via  dei  Mille,  24 


ve  ne  danno 
la  possibilità  c 

1°  impediscono  assolutamente  II 
passaggio  dell’acqua  essendo  il 
filtro  medesimo  in  pelle  scamosciata  ; 

2°  non  possono  ossidarsi,  non  es- 

T  sendo  metallici  ; 

‘  3°  sono  facilmente  smontabili,  e 

però  consentono  la  immediata  ripulitura,  ove  si  notino  delle  impurità  nella 
vaschetta  di  vetro. 


PERCHÈ 


INDICARE  CHIARAMENTE 
NELLE  ORDINAZIONI: 


1° 

2° 

3° 


-  Il  tipo  di  filtro  desiderato  (tablier,  carburatore,  capot)  ; 

-  La  marca  e  il  modello  del  carburatore  e  della  vettura  ; 

-  Il  diametro  esterno  del  tubo  d’arrivo  della  benzina. 


À 


LA  SUPERIORITÀ  del  cuscinetto  asfere  S  KF 
non  è  dovutasoftanto  affa  sua  perfetta  costru- 
zione,  ma  ancfe  atuttil  dettaci  del cuscinetto 
e  sopratutto  affé  sfere,  fa  cui  precisione  esofi- 
dìtà  rappresentano  quanto  dimegfio  fi indu¬ 
stria  possa  attuafmente  produrre  *  a*  * 


Soc.  An.Ital .dei  CUSCINETTI  aSfereSKP  -  MILANO  -  Via T. 6rossi.7 
napoli-  Via  5- Lucia .  6?  '  63  _ .  Torino -Via  XX  Settembre*  11 


Si  ricevono  prenotazioni  anche  per  vendite  a 
rate  mensili  -  Chiedere  le  condizioni  speciali 


Velocipedi  di  gran  lusso 


Vittorio  Grilli  &  C.  -  Milano  (18) 

VIA  BENEDETTO  MARCELLO,  10 


Nuovo  Prodotto 

Italiano 

ATRAX-FILMS 

preparate  coh  formola  del  DOTT. 

Sportsmen 

MUNITE  I  VOSTRI  APPARECCHI  BTQ|,v 

fotografici  di  pellicole  a  rulli  HI  Mia 

ULTRARAPIDE 

ORTOCROMATICHE 

MOLTA  LATITUDINE  DI  POSA 

FACILE  LO  SVILUPPO  ED  IL  FISSAGGIO 

_ lm 


ISTANTANEE  PERFETTE 

nessun  insuccess 

IN  VENDITA  OVUNQUE 


Motocicli  a  2  ed  a  4  tempi 

Modelli  Sport,  Super  Sport  (valvole  in  testa) 
e  da  Turismo 

CATALOGO  GRATIS  A  RICHIESTA 


Società  Anonima  Tensi 


-  MILANO  - 

LA  PIÙ  IMPORTANTE  FABBRICA 
DI  PRODOTTI  SENSIBILI 


NEW  HUDSON 

DI  FAMA  MONDIALE 


.  ■  -  AM. 


VII 
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Ecco  la  marca  che  garantisce 
il  successo  delle  Vostre  fotografie 

Carte,  Lastre,  Rool-Films 

In  vendita  presso  tutti  1  Rivenditori 


MURER 

*  Premiata  Fabbrica  di  Apparecchi  Fotografia  * 
Casa  fondata  nel  1886 

Diploma  d’Onore  all'Espos.  Intern.  di  Fotografia  ■  Torino  1923 


Gli  ultimi  modelli 
“  MURER „ 
sono  un’afferma¬ 
zione  dell’indu¬ 
stria  italiana  nel 
campo  della  foto¬ 
grafia 


Apparecchi  pieghevoli 
"Serie  D” 

tipi  leggerissimi,  di  minimo  volume 
con  otturatori  a  tendina  regolabili  lino  ad 
Vieoo  di  secondo  ed  Obbiettivi  Anastigmatici  f:  4,5 


Formati.  .  . 

4,5X6 

6,5x9 

9X12 

9X14 

Lire . 

390,- 

485,— 

653,- 

OC 

CO 

O 

1 

Nuovi  modelli  con  otturatori  a  tendina, 
tipi  Reflex,  stereoscopici,  ecc.  ecc. 

Catalogo  a  richiesta 

Negozio.  .  .  :  1,  Corso  Venezia  A  'KlCì 

Stabilimento:  2,  Via  Nino  Bixio 


ASOSENO 
a  ITALIA 

lozione  deHreolo-gas  mediante  idrocarburi  - 


ILLUMINAZIONE.-  FORZA  MOTRICE 
RISCALDAMENTO  -  CUCINA 
RISCALDAMENTO  SALDATORI  ORDINARI 
CHALUMEAUX  -  FUSIONE  METALLI  -  BECCHI 
BUNSEN  -  APPLICAZIONI  INDUSTRIALI 

Dott.  GIOVANNI  SANERÒ 

Vìa  Venti  Settembre,  20  -  TORINO 


r  lm  \ 

LOTIONS, 

5AU2Ì 


r  LES  ^ 
POUDRES 

5AUZÉ 

FRÈR.E5 


lWRy»H''ywiyii 


Y  LES  ' 
PARFUMS 

SAUZE 

FRERES 


,  EAU  DE 

COLOGNE 

Chypre 


daipionte 


AULA NO 


LÌtfJiftl? 


UNA  SERIE  DI 
TRIONFI  GLORIOSI 
OVUNQUE 
INCORONA 

I  PRODOTTI 

DI  PROFUMERIA 

SAUZE 

FRÈRES 

PARIS 


I  Profumi  Sauzé 
Frères  si  vendono 
presso  le  migliori 
Profumerie  del  Regno, 
Qualora  il  Vostro 
Profumiere  ne  fosse 
sprovvisto,  mandate 
un  biglietto  da  visita, 
con  l’annotazione 
(T.C.I.)  all’indirizzo: 

Les  Parfums 
Sauzé  Frères  -  Paris 

in  ItaJia: 

SIGISMONDO 
JONASSON 
&  C.  -  PISA 


per  ricevere 
assaggi 
profumati  ed 
indicazione 
per  trovare 
i  nostri 
prodotti. 


I* 


Chassis  £3  ^ifind^i  -  1  ip°  °  ^ 


SOCIETÀ  ANONIMA  AUTOMOBILI  ANSALDO  -  TORINO 


PNEUMATICI 

ENGLEB£RT 


CYCLECARS 

SALMSON 


Ecco  alcune  delle  maggiori  vittorie  conseguite  nel  /  923  da  questo  meraviglioso  binomio  : 

GRAN  PREMIO  CYCLECARS  DI  MONZA  (1®  e  2»  arrivato) 

GIRO  DI  FRANCIA  (corsa  di  resistenza  -  4000  km.  -  1®  ex  aequo-medaglia  d’oro) 
GRAN  PREMIO  SVIZZERO  (cat.  1100  -  1®  arrivato) 

GRAN  PREMIO  CYCLECARS  DI  SPAGNA  -  San  Sebastiano  -  (1®  e  2°  arrivato) 
GRAN  PREMIO  CYCLECARS  DI  FRANCIA  (1®  .  2®  e  3®  arrivato) 

GRAN  PREMIO  DI  BROOKLANDS  (cat.  1100  -  1®  e  3®  arrivato) 

sempre  montando  pneumatici  CORDE*  ENGLEBERT  di  serie. 


Agenzia  Italiana  Pneumatici  ENGLEBERT 

G.  GERARD 

TORINO  ;  Via  Coito,  12  -  Tel.  40-388 
M.LANO  :  Via  Petrella,  20  -  Tel.  20692 
ROMA  ..  :  Via  S.  Nicola  Tolentino,  78  -  Tel.  10168 


Agenzia  Generale  SALMSON 


MILANO 

VIA  SOLFERINO,  39 


Vili 


REG.  RAT.  5194 


NASTRO  per  FRENI 
DISCHI  per  FRIZIONI 


Agenzia  Esclusiva  di  Vendita 

ADOLFO  ROSSETTI  ■  TORINO  (11)  -  Via  S.  Francesco  da  Paola,  21 

Telefoni:  46-240  e  46-241  -  Telegrammi:  Rossetti  46-240  -  Torino 


/ 


STAGIONE  SPORTIVA  1924 


per  cominciare .  l’ammortizzatore  di  colp 


Hartford 

spiana  la  via  alla  vittoria  della  O.M.  di  SANDON NINO 

1°  assoluto  nella  COPPA  DEL  GARDA 


PRO-MEMORIA  DELL’AUTOMOBILISTA: 


È  giunto  il  momento 
di  rifornirsi 
di  Oleoblitz. 


L_ 


SOC.  AN.  LUBRIFICANTI  ERNESTO  REINACH  -  MILANO 


Officine  Pio  Pion «Milano  <20) 

Via  Lambro,  6  -  Telefono  20-163 
Telegrammi:  Pio  Pion  -  Milano  -  Godo  Used  :  A.  B.  C.  5ih  Edit. 

CASA  FONDATA  NEL  19  08 

Fabbrica  Italiana 
Apparecchi  Cinematografici 

Proiettore  "EUREKA,,  (marca  depositata)  serie  1024  in  BRONZO  e  ACCIAIO 

Lampada  ad  arco  con  specchio  parabolico  “PION„  -  Economia  del  75  °'0 
Impianti  completi  per  Proiezioni  ESPORTAZIONE 
Cataloghi  &  Listini  -  gratis 

Esposizione  Cinematografica  Torino  1923  -  GRAND  PRIX 


SOCIETÀ  LIGURE 
PIEMONTESE  AUTOMOBILI 

TORINO 


IL  LUBRIFICANTE 
PER  ECCELLENZA 


Agenzia  Generale  per  l’ Italia 
con  Deposito 

MILANO  (381 

Viale  Monza,  40  -  Tel.  21-443 


R.  Gallian  &  C.  -  Basilea 


ACCUMULATOMI  IUDOR 


ACCUMULATORI. 


D/SON 


Soc.  Gen .  It.  Accumulatori  Elettrici 

MelzO  ( Milano 


XI 


GOERZ 


Apparecchi  fotografici  di  precisione 
Obbiettivi  doppi  anastigmatici  Goerz 
Roll  film  e  Film  Pack  Goerz  Tenax 

In  vendita  presso  i  migliori  negozianti 
Catalogo  gratis 

Comm.  SCODATO  ROSSI 

Via  Serbelloni,  7 

MILANO  13 


Poltrona  “FRfllf 


(MARCA'  DEPOSITATA) 


=  TORINO  = 

VIA  PALAZZO  DI  CITTÀ,  6  bis 


_ _ _ J 


RAPPRESENTANTE  GENERALE  PER  L’  ITALIA 

SECONDO  PRATI  -  MILANO 

Via  Carlo  Alberto,  32  -  Telefono:  253-9240 


Tipo  25  D. 
Tipo  23  E. 
Tipo  23  F. 

Tipo  23  G. 


Tipo  23  F. 

350  cc.  4  tempi  3  velocità  turismo 

500  cc.  4  tempi  3  velocità  turismo 

500  cc.  4  tempi  3  velocità  sport 

velocità  garantita  100  Km.  ora 

500  cc.  4  tempi  3  velocità  super  sport 

velocità  garantita  120  Km.  ora 


XII 


A  utomobilisfi  ! 


La  SOCIETÀ  OH.  ITALIANO  DI  ASSICURAZIONE 
CONTRO  GLI  INFORTUNI 


SEDE  IN  MILANO  -  PIAZZA  CORDUSIO,  2  -  TELEFONI  10-34,  12-420. 11-45,  10-184  (Centralino) 
Capitale  sociale  L.  12.000.000  intieramente  versato  -  Fondi  di  Garanzia  al  31-12-1922  L.  64.303  026  58 

vi  raccomanda  di  assicurare  le  vostre  vetture  contro  i 

DANNI  O  ROTTURE  ACCIDENTALI 


Alla  fine  del  1922  essa  aveva  liquidato  400  sinistri  cosi  ripartiti 
per  Urti  contro  alberi,  paracarri  e  simili 
Scontri  ed  investimenti  in  genere 
Slittamenti 
Ribaltamenti 
Cattivo  stato  delle  strade 
Scoppio  di  pneumatici 
Lancio  di  sassi  v 

Negligenza  dello  cliauffeur 


N.  66  sinistri  per  L.  42  040  — 

y  223  »  - 

25 


>  150  745,- 
'  15  360,- 

'  39  015,- 

'  21  475,- 

*  22  060,— 
1  205  - 
1  385,- 


_ _ _  -  *  1  385,— 

RIVOLGETEVI  IH  TUTTO  IL  REGNO  ALLE  AGENZIE  DELLE  ASSICURAZIONI  GENERALI  DI  VENEZIA 


- - - - - --«inui  Ul  ffcH 

L’ANONIMA  INFORTUNI  è  particolarmente  - - 

«fa#  T.C.i.  ori  guaio  ha  accordi  speciali  a  favole  dlTsoct 


DANNI  PAGATI  DALLA  FONDAZIONE  DELIA  SOCIETÀRI..  142  9n  6i5  qj 


anonima  LA  FIBRA  VULCANIZZATA” 


CAPITALE  L.  12.500.000.—  INTERAMENTE  VERSATO 

fiale  Monza,  43  -  MILITO 

Telegrammi 

STABILIMENTI: 

MILANO  -  PRECOTTO  -  MONZA 


Telef.  20-950,  20-995 

V  UL  CA  NFIBR  -  MILA  K  O 


UNICA  FABBRICA  ITALIANA 
DI  FIBRA  VULCANIZZATA 
IN  FOGLI  -  BASTONI  -  TUBI 

Tutte  le  applicazioni  industriali 


Si  mandano  preventivi  su  indicazioni  del  tipo  di 
macchina  o  su  invio  della  saqoma  e  della  lunghezza 
del  baule. 


Grandiosa  Manifattura  per  IMPEDIR 

la  produzione  in  Serie  della  W 


Materiale  Automobilistico 

E2&ULB  PER  AUTOMOBflLI 

in  tutta  fibra  vulcanizzata 


XIII 


SUPER-Effe 

SUPER-Raid 

SUPER-SPORT  V.4 


350  cm.8  tipo  “Sport,, 

GONNE  DUNLOP  CATENE  COVENTRY 


A  richiesta  si 
spedisce  gratis  il 
nuovo  Catalogo 


portante  anche  le  Moto  4 */«  HP  -  8/ 


—  Motocarrozzini  =  &  2  Va 


io  HP 
HP  a  2  tempi 


Società  Anonima  FRERA  -  Trattate 


“Le  piu  alte  novità 


FRERA 


350  ente. 
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è  |l  veicolo  più  pratico  perchè  esso  è  leggero  e  si 
conduco  facilmente  come  una  semplice  bicicletta.  E’ 
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più  importanti  e  classiche  gare 

Soc.  An.  It.  ALGYON  -  TORINO  -  Uffici:  Corso  Veneziano 


TTnrnnHiiirmTT 


Mimili 


ilÌKÌ 


miiunimnnnT 

Tifi 


niiHimmimiiTiTr 


MICHELIN 


|il»iiii,in.i,wi. 


SIS 


tesi®  BIS 


XIV 


INDICATORI  DI  VELOCITÀ 
CONTACHILOMETRI 
OROLOGI 
TACHIMETRI 
ELEVATORI  DI  BENZINA 
INDICATORI  LIVELLO  DI  BENZINA 


0.3. 


GENZIA  ITALIANA  O-  S. 
TORINO  -  Via  Baratti,  30  bis 

“  C.  O.  S.  M.  O.  ”  -  Via  Bonaventura  Cavalieri,  6 


OFFICINE  MECCANICHE  DI  PINEROLO 

SOCIETÀ  ANONIMA  PER  AZIONI 


Capitale  Sociale 

L.  3.500.000 

Emesso  e  versato 
L.  2.800.000 
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pesanti  da  lavorare.  -  Di  manovra  semplicissima ,  il  carrello  scorre 
sotto  qualsiasi  macchina  o  veicolo ;  si  possono  sollevare  i 
pezzi  direttamente  e  verticalmente  da  terra. 
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signor  PAOLO  CASALOTTO 
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Possiamo  dichiararvi  che  il  tessute 
KEVERLEEK  ohe  cl  avete  fornito  ha  corrisposto  ampiamente 
ad  ogni ^nostra  esigenza. 
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manutenzione, come  non  abbiamo  riscontrato  finora  in  nessun 
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Gradite  1  nostri  distinti  saluti. 
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IL  RACCONTO  DI  UN  MINATORE 


«  Esultante  comunico  che  Galleria  Bertarel- 
li  è  puntualmente  sboccata  braccio  Postumia 
ieri  sera  ore  ventidue.  Attendo  Vossignoria.  - 
Pereo  » . 

Questo  il  telegramma  che  ricevetti  la  sera 
del  15  febbraio  scorso.  Al  quale  risposi  :  «Bra¬ 
vissimo,  evviva  !  Vengo  subito  o  domenica  ?  - 
Bertarelli  ».  E  di  rimando  ebbi  :  «  Domenica. 
Intanto  sgombro  il  passaggio.  -  Perco  ». 

Ed  ecco  che  partito  col  diretto  notturno  da 
Milano  il  sabato,  giungevo  a  Postumia  la  do¬ 
menica  alle  14  cogli  amici  cav.  Boegan  e  prof. 
Gradenigo.  Pereo  ci  attendeva,  raggiante  più 
del  sole  che  brillava  sull’argento  della  neve 
nelle  praterie. 

Aveva  un’auto,  ma  a  mezzo  chilometro  dalle 
Grotte  dovemmo  abbandonarla  perchè  slittava 
pericolosamente  sul  ghiaccio. 

Alle  15  eravamo  all’entrata  delle  Grotte.  Una 
comitiva  abbastanza  numerosa  aspettava  il 
turno  pubblico  delle  16  e  ci  vide  con  un  po’  di 
disappunto  infilare  con  un  paio  di  guide  lo 
stretto  corridoio  laterale  di  servizio. 

Camminammo  nella  grotta  non  illuminata 
muniti  di  lampade  da  minatori.  Rifacemmo 


per  la  centesima  volta  quel  viaggio  nella  mon¬ 
tagna  incantata,  forse  meno  sorprendente  e 
meno  bella  nella  semitenebra,  ma  certo  più 
misteriosa  che  se  inondata  di  luce  elettrica. 
Le  nostre  fiammelle  sembravano  alzare  ad 
ogni  passo  un  sipario  verso  l’ignoto  per  la¬ 
sciarlo  ricadere  subito  dopo. 

Non  ci  arrestavamo  ai  soliti  punti  ove  sono 
le  più  note  singolarità  o  agli  insoliti  dove,  ad 
ogni  visita,  si  scopre  qualche  novità  :  corre¬ 
vamo  in  silenzio  laggiù,  verso  il  nuovo  cuni¬ 
colo  finalmente  perforato,  incontro  allo  sbocco 
atteso  e  guadagnato  attraverso  la  nuova  Gal¬ 
leria  in  quell 'altra  serie  di  caverne,  ora  da  es¬ 
sa  appena  congiunte  al  sistema  di  Postumia. 

Il  percorso  del  lungo  cunicolo  fu  segnato  da 
brevissime  fermate.  Una  al  punto  ove  la  vec¬ 
chia  «  Galleria  dei  Russi  »,  che  finiva  al  dia¬ 
framma  testé  caduto,  si  congiunge  alla  Galle¬ 
ria  Bertarelli. Ormai  il  luogo  è  appena  segnato 
da  un’indicazione  che  rimarrà  storica.  Vi  pren¬ 
demmo  una  fotografia  con  Perco  il  vincitore, 
trionfante  nell’aureola  del  magnesio  (fig.  4). 
In  un  punto,  che  andrebbe  aneli ’esso  segnato 
per  la  storia,  l’ultima  modifica  di  direzione  do- 
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vuta  al  topografo  Sgrilli, che  venne  dall’Istitu- 
to  Geografico  Militare  mandato,  a  richiesta  del 
Col.  Gariboldi  d’accordo  col  Perco,  a  riassu¬ 
mere  e  correggere  i  vari  orientamenti  a  mano  a 
mano  adottati  in  progresso  di  tempo.  Più  in¬ 
nanzi  una  nicchia  ov’era  un  motore,  poi  uno 
scambio  di  binari  pel  trasporto  dei  materiali, 
poi  un’inflessione  delle  tante  che  un  colonnel¬ 
lo  rabdomante  aveva  inutilmente  imposte, 
sperando,  tratto  in  inganno  dalla  bacchetta 
magica,  di  sboccare  in  qualche  galleria  natu¬ 
rale  che  avrebbe  abbreviato  il  percorso. 

All’estremi¬ 
tà  del  cunico¬ 
lo,  giungem¬ 
mo  nell’am¬ 
piezza  tene¬ 
brosa  della 
Grotta  Nera, 
solo  verso 
l’alto  illumi¬ 
nata  dalla 
grande  sua 
bocca,  che  ri¬ 
sponde  nello 
imbuto  doli- 
nare  roccioso 
soprastante. 

Una  cerimo¬ 
nia  sotterra. 


Quale  sor¬ 
presa!  Una 
ventina  di  baldi  giovinetti  della  Commissione 
Grotte  dell’Alpina  ci  attendeva  col  gagliar¬ 
detto,  capitanata  dal  Segretario  Beram.  C’era 
anche  il  Tecnico  della  Grotta  —  il  già  Ten. 

Piovano _  coi  suoi  minatori.  C’erano  alcune 

signore  e  signorine  sciatrici,  scese  dal  can¬ 
dore  delle  nevi  esterne  alle  stalagmiti  ne¬ 
reggianti  che  han  dato  il  nome  alla  Grotta 
Nera. 

Mi  trovai  così  in  un  cerchio  di  amici  scaglio¬ 
nati  alla  meglio  sul  pendio.  Il  gigantesco  Be- 
mi  gi  fa  innanzi  portando  delicatamente 
come  reliquia  un  minuscolo  e  grazioso  astuc¬ 
cio  e,  a  nome  dell’Alpina  e  della  Commissione 
Grotte,  mi  offre  «  un  fiore  della  Grotta  Nera  » 
curiosa  concrezione  a  grappolo  d’uva  che  vi 
è  custodito  nel  raso,  scovato  su  chissà  qua¬ 
le  seminaccessibile  parete  (fig-  i)-  Le  parole 
franche  e  sincere  dell’ottimo  Beram  in  quel 
luogo  inusato,  in  quella  circostanza  d’eccezio¬ 


ne,  tra  quel  pubblico  specialissimo,  mi  com¬ 
muovono.  .  . 

E  allora  la  mia  volta.  Ringrazio.  Poi  ripas¬ 
so  in  breve  rassegna  le  vicende  fortunose  del¬ 
le  Grotte  di  Postumia.  Ne  ricordo  i  più  effica¬ 
ci  cooperatori  dai  Ministri  Bonomi  e  Mauri  a 
Diaz,  Bonardi,  De  Stefani,  Serpieri,  Corbmo. 
Una  parola  di  particolare  ammirazione  ho  per 
il  Col  Gariboldi,  buon  genio  della  speleolo¬ 
gia  giuliana  e  una  per  l’ ing.  Dompé,  sim¬ 
patizzante  delle  Grotte,  che  pure  nelle  stret¬ 
toie  dei  doveri  burocratici  seppe  favorire. 

Poi,  svesten¬ 
domi  della 
qualità  di  vi¬ 
ce  presidente 
della  moritu¬ 
ra  Commis¬ 
sione  di  Vigi¬ 
lanza  (i)  ed 
assumendo 
quella  di  pre¬ 
sidente  del 
Touring,  ag¬ 
giunsi  che  se 
si  era  riusci¬ 
ti,  spinte  o 
sponte,  a  tan¬ 
te  cose  ed  an¬ 
eli  e  a  forare 
la  Galleria 
Bertarelli,  lo 
si  doveva  pu¬ 
re  alla  presta¬ 
zione  volonterosa  e  disinteressata  di  quella 
Commissione.  Perciò  la  Direzione  del  Touring 
mi  aveva  fatto  latore  di  un  diploma  di  bene¬ 
merenza  per  ciascuno  dei  suoi  membri.  Avevo 
il  pacco  con  me;  m’ero  rifiutato  ad  ogni  aiuto 
di  trasporto  per  il  piacere  di  fargli  attraversa¬ 
re  il  nuovo  percorso  e  di  poter  consegnare,  co¬ 
me  feci  tra  gli  applausi  per  i  premiati  la  mo¬ 
desta  testimonianza  ai  membri  presenti. 

Poi  mi  sembrò  di  poter  riassumere  i  meriti 
dei  soldati  minatori  —  quelli  che  se  ne  erano 
andati  da  tempo  e  quelli  che  avevano  avuta 
la  soddisfazione  di  ultimare  il  penoso  lavo¬ 
ro  —  nell’abnegazione  del  loro  capo  —  il  già 
tenente  Piovano,  ora  Tecnico  delle  Grotte  — 
al  quale  presentai  una  medaglia  d’argento  di 
benemerenza.  E  una  d’oro,  ben  meritata,  si 
ebbe  il  Perco. 

(i)  lu  ora  con  decreto  reale  sostituita  da  una  vera 
Commissione  d’amministrazione. 
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Nella  casetta  del  bosco. 

Chiusa  così  la  piccola  cerimonia,  tra  la  sod¬ 
disfazione  di  tutti,  salimmo  all’uscita  della 
Grotta  Nera.  La  grandiosa  bocca  che  dalla  ca¬ 
verna  esce  nell’erto  imbuto  roccioso  della  do¬ 
lina,  ci  riserbava  il  passaggio  improvviso  dai 
io  gradi  sopra  zero  dell’interno,  ai  parecchi 
sotto  dell’esterno;  dal  nero  delle  tenebre  e 
delle  concrezioni  che  hanno  dato  il  nome  alla 
Grotta,  al  candore  della  neve  ammucchiata  in¬ 
torno  all’abisso,  sul  quale  sporgono  come 


certa  misura:  tutto  è  relativo!).  Eravamo  là 
in  una  ventina;  un’altra  più  numerosa  folla 
di  sciatori  triestini  dell’Alpina  circondava  la 
capanna  come  guardia  d’onore.  Ma  quel  grup¬ 
po  ci  lasciò  ben  tosto,  dopo  caldi  saluti,  sdruc¬ 
ciolando  sugli  sci  e  celandosi  lontano  fra  i 
tronchi,  per  raggiungere  un  treno  del  pome¬ 
riggio. 

Dentro,  nel  tepore,  si  stava  bene  :  qualche 
bottiglia  di  arzente  —  per  essere  più  preciso 
di  slivnizza  —  forte,  ma  delicata,  fatta  con  le 
dolci  susine  del  Timavo,  circolava  sulla  ta- 


braccia  di  grue  gli  scarni  rami  di  alberi  bar¬ 
buti  di  ghiaccio,  chini  sul  vuoto. 

EKappena  fuori  ecco,  nella  magnifica,  seco¬ 
lare  abetina  una  capanna  da  Robinson  (fig.  3). 
È  quella  del  Piovano,  ove  esso  abita  con  la 
gentile  sposina,  a  due  passi  dai  lavori,  nella  so¬ 
litudine  piena  di  poesia  e  di  disagi.  I  soldati 
della  Compagnia  Allievi  Minatori,  che  sono  in 
altre  baracche  poco  lontane,  devono,  suppon¬ 
go,  difenderla  tutt’insieme  dai  lupi.  La  chio¬ 
ma  degli  alti  alberi  non  permette,  credo,  che 
il  tetto  della  capanna  sia  sfondato  dalle  nevi. 
Quando  la  bora  soffia  a  100  km.  all’ora,  geli¬ 
da  e  violenta,  è  ancora,  ritengo,  la  selva  sel¬ 
vaggia  che  in  qualche  modo  protegge  il  pic¬ 
colo  nido.  Ma  è  proprio  un  nido  come  quello 
degli  uccelletti,  alla  mercè  della  Provviden¬ 
za.  Però  quando  con  la  capanna  c’è  un  cuore... 

L’ottimo  Piovano  e  la  sua  Signora  ci  aveva¬ 
no  preparato  un  ricevimento  nel  primo  dei 
due  ambienti  della  palazzina,  —  salotto,  stan¬ 
za  da  lavoro  e  cucina  a  un  tempo  —  che  è  tut¬ 
to  ben  foderato,  anche  sul  soffitto,  di  carta 
d’imballaggio  per  renderlo  adiatermico  (in 


vola;  qualche  altra  di  ferrano  rutilante,  era 
versata  nei  bicchieri  ;  il  bricco  del  caffè  fu¬ 
mava  tra  le  mani  gentili  delle  signore.  La 
riunione  diventava  sempre  più  intima.  Pio¬ 
vano  mi  faceva  le  sue  confidenze,  soddisfatto. 

—  Se  sapesse  l’emozione  di  quella  notte! 
Non  ho  potuto  trattenermi  dallo  scrivere  poi 
le  mie  impressioni... 

—  Uno  scritto  ?  Il  «  racconto  del  minatore  », 
dunque.  Non  si  potrebbe  sentirlo? 

Il  giovane  Tecnico  (la  slivnizza  è  elettriz¬ 
zante)  non  fece  troppo  lo  schizzinoso.  Chiesi 
presidenzialmente  un  poco  di  silenzio  ed  ec¬ 
co  che  nell’attenzione  della  piccola  assemblea, 
Piovano  incominciò  a  leggere. 

« ...  L’abbiamo  forata  !...  ». 

«Erano  circa  le  22,  quando  la  porta  della  ba¬ 
racca,  che  la  bora  faceva  scricchiolare,  si  aper¬ 
se  ed  un  caporale  minatore  piombò  come  un. 
bolide  nell’interno,  si  irrigidì  sull’attenti  e 
pronunciò  concitato,  fuori  di  sè  dalla  gioia, 
la  frase  che  io  avrei  attesa  appena  48  ore  do¬ 
po  :  «  L’abbiamo  forata  !  ». 
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«  Scattai  dallo  sgabello  come  se  un 'esplosio¬ 
ne  mi  avesse  svegliato  da  un  sonno  profon¬ 
do.  Eia  vero?  La  Galleria  Bertarelli,  dopo  ol- 
tie  tre  anni  di  lavoro,  attraverso  mille  diffi¬ 
coltà  era  «  forata  »  ? 

«  Non  seppi  aggiungere  verbo  e,  abbracciata 
la  mia  cara  sposa  aneli  ’essa  intontita  dalla 
inaspettata  novella,  uscii  di  corsa. 

«  \  olevo  vedere  !  Dovevo  vedere  !  La  gioia 
mi  rendeva  impaziente.  Scesi  a  precipizio  nel- 


UNA  CAPANNA  E  IL  TUO  CUORE 


la  neve  la  ripida  strada  tortuosa  che  va  all  ini- 
hocco  della  Grotta  Nera  e  poi  conduce  nella 
Galleria,  seguito  dai  miei  minatori. 

«  L’atmosfera  non  vi  era  più  afosa  e  pesan¬ 
te  come  poche  ore  prima;  una  corrente  d  a- 
ria  fresca  e  pura  l’aveva  spazzata  ed  ora  l’ope¬ 
ra  dei  ventilatori  elettrici  diveniva  super¬ 
flua. 

<  (jn  foro  di  50  cm.  di  diametro,  nel  quale 
l’aria  passando  sibilava,  metteva  ora  in  co¬ 
municazione  la  Galleria  Bertarelli  con  quella 
chiamata  «  dei  Russi  »,  perchè  scavata  duran¬ 
te  la  guerra  da  prigionieri. 

«  Vi  passai.  Qui  vidi  con  quale  esattezza  i 
calcoli  del  topografo  Sgrilli  erano  stati  ese¬ 
guiti.  La  Galleria  era  sbucata  matematica- 
niente  sull’asse  prescritto  dal  suo  calcolo. 

«  Bravo  Sgrilli  !,  credo  di  aver  pronunciato 
ad  alta  voce.  Il  freddo  che  avevi  sofferto  l’in¬ 
verno  scorso  sulle  cime  di  questi  monti  nella 
triangolazione  esterna,  ti  veniva  ricompensa¬ 
to.  Miglior  risultato  non  potevi  attenderti  ne 

desiderare. 


«  Proseguii  nella  Galleria  dei  Russi  che  da 
quel  momento  prendeva  pure  il  nome  di  «  Ber¬ 
tarelli  »,  come  se  dovessi  scoprire  chissà  qua¬ 
li  meraviglie.  Sapevo  benissimo  che  nulla  di 
nuovo  mi  attendeva  e  pur  trattavia  avanzavo. 

,  I  -idea  di  giungere  fino  a  Postumia  per  la 
nuova  strada  mi  balzò  alla  mente  :  dovevo  an¬ 
darvi  per  comunicare  a  tutti  la  mia,  la  nostra 

.  Rimandai  indietro  parte  de.  minatori  a  (or- 

nirsi  di  attrezzi  atti 
ad  aprirci  le  porte 
chiuse  dalla  parte  op¬ 
posta,  che  ci  avrebbe¬ 
ro  precluso  il  cam¬ 
mino. 

«Mi  sentivo  solleva¬ 
to,  come  se  mi  fossi 
scaricato  di  un  gran 
peso.  Eravamo  final¬ 
mente  sbucati  !  Cam¬ 
minavo  in  fretta  e  tut¬ 
ta  la  storia  di  quei  la¬ 
vori  mi  sfilava  nei  ri¬ 
cordi.  Lunga  storia  ve¬ 
ramente,  ricca  di  col¬ 
pi  di  scena,  storia  che 
rispecchiava  in  tutte 
le  sue  parti  alcune 
ferree  volontà  cozzan¬ 
ti  contro  barriere  che 
a  tutta  prima  sarebbero  apparse  insormon¬ 
tabili. 

«  Come  non  pensare  alle  fatiche  sostenute 
dal  comm.  Bertarelli,  per  la  provvista  dei  ma¬ 
teriali  meccanici  di  perforazione  ?  Mi  passava 
nella  mente  un  fatto  veramente  unico  :  che 
dopo  lunghissime  pratiche  esso  aveva  scova¬ 
to  i  materiali  occorrenti  laddove  gli  stessi  che 
li  tenevano  in  consegna  non  ne  conoscevano 
l’esistenza.  Sembrerebbe  inverosimile  se  non 
fosse  realtà. 

«  E  lo  sforzo  per  dirimere  le  infinite  difficol¬ 
tà  burocratiche  sostenuto  dal  Col.  Gariboldi 
in  mille  casi  ed  anche  per  mantenere  in  effi¬ 
cienza  il  Distaccamento  Genio  sempre  vacil¬ 
lante?  E  gli  spaventi  atroci  provati  dal  si¬ 
gnor  Perco,  il  quale  alle  notizie  «  il  motore  è 
rotto  »  perdeva  dieci  anni  di  vita,  o  «  il  Di¬ 
staccamento  deve  rientrare  alla  Sede  »  anda¬ 
va  indietro  di  altri  dieci  ?  E  le  sue  corse  a 
stuzzicare  or  questo  or  quell 'altro  illustre  per* 
sonaggio,  escogitando  mille  artifici  per  rice¬ 
vere  aiuti,  appoggi  e  così  via?  Fin  dove  si 
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giungerebbe  enumerando  lutti  gli  uomini  il¬ 
lustri  a  cui  il  signor  Pereo  si  rivolse  ? 

«  Giunsi  senz’  accorgermene  ai  piedi  del 
Calvario,  dove  mi  sedetti.  La  mia  rassegna 
mentale  continuò  mentre  attendevo  i  minato¬ 
ri.  E  ricordai  il  Col.  Ciotto,  comandante  il 
glorioso  V®  Genio  Minatori,  bella  figura  di 
ufficiale  e  di  ingegnere,  die  staccò  pel  primo 
nel  1921  a  Postumia  l’8a  e  la  ioa  Compagnia 
Minatori  e  la  frase  da  lui  pronunciata  allor¬ 


quando  gli  ri¬ 


caporale  minatore  :  «  l’abbiamo  forata  »,  quin¬ 
di  trasportarlo  fino  all’avanzamento  della 
sua  Galleria  e  farlo  passare  per  quel  foro 
angusto.  Oh,  come  sono  certo  si  sarebbe  im¬ 
polverato  volontieri  le  mani  e  gli  abiti  at¬ 
traversando  il  cratere  della  mina  recente  !  Lo 
ricordavo  in  un’esplorazione  dell’aprile  scor¬ 
so  strisciare  bocconi  per  ben  75  m.  in  un 
cunicolo  che  si  diparte  da  un  ramo  della  Grot¬ 
ta  Nera,  alto  in  certi  punti  appena  40  cm.  ;  lo 

ricordavo  coper¬ 


chisi  i  compres¬ 
sori  per  i  primi 
lavori  :  «  Scelga 
nei  magazzini 
quanto  le  occor¬ 
re  affinchè  le  due 
belle  Compagnie 
si  facciano  ono¬ 


re  e  tengano  sem¬ 


pre  alto  il  nome 
del  nostro  Reg¬ 
gimento  ». 

«  Io  scelsi  fra 
quei  material 
residuati  dalla 
guerra  quanto  vi 
era  di  meglio, 
ma  ohimè  !  ben 
poca  cosa. 

«  Il  mio  pen¬ 
siero  corse  anche 
ai  primi  Ufficiali 
del  Genio  che 
iniziarono  i  la¬ 
vori  :  al  Cap.Mi- 
glietta,  lavorato¬ 
re  poderoso  e  in¬ 
stancabile,  ai  Te¬ 
nenti  Turtura,  Raviolo  e  Sanila;  al  buon  Ur- 
sillo  e  infine  all’aiutante  di  battaglia  Robotti, 
già  mio  aiutante  in  guerra,  che  lasciò  con  di¬ 
spiacere  la  consegna,  a  40  m.  dallo  sbocco,  al 
Teli.  Capetto,  antico  ufficiale  minatore,  a  cui 
toccò/là  gioia  di  sbucare. 

miei  minatori  si  facevano  attendere.  Pro¬ 
abilmente  non  pratici  del  nuovo  labirinto  che 
loro  si  era  aperto  dinanzi,  avevano  smarrita 
la  strada  più  breve.  Ascoltai  aguzzando  l’o¬ 
recchio,  ma  non  udii  che  lo  stillicidio  delle 
stalattiti.  Ero  però  gongolante  e  quella  mia 
felicità  avrei  voluto  comunicarla  a  tutti.  Avrei 
voluto  trovarmi  a  Milano,  svegliare  il  comm. 
Bertarelli,  urlargli  all’orecchio  la  frase  del 


4.  -  IL  PUNTO  DEL  DIAFRAMMA  ULTIMO  CADUTO. 


to  d’argilla  im¬ 
merso  fin  oltre  il 
ginocchio  nel  si¬ 
fone  appena  sco¬ 
perto  della  Grot¬ 
ta  G.  Ed  ora  chis¬ 
sà  con  qual  gioia 
si  sarebbe  di  nuo¬ 
vo  infangato  e 
impolverato  nel- 
l’ attraversare 
tutta  la  sua  Gal¬ 
leria  ! 

«  Finalmente 
un  rumore  di  vo¬ 
ci  lontane  mi  an¬ 
nunciò  1’  avvici¬ 
narsi  dei  minato¬ 
ri.  La  gioia  in 
quegli  animi 
semplici  si  ester¬ 
nava  col  canto. 
Essi,  quasi  tut¬ 
ti  valtellinesi, 
cantavano  le  lo¬ 
ro  canzoni  di  mi¬ 
niera  : 


...  Lo  sai  che  i  minatori  son  ligere 
portan  le  braghe  grosse  e  stivaloni 
l’an  apena  disbueà  la  galeria... 


«  Cantavano,  quei  bravi  soldati  e  in  quella 
rozza  canzonetta  traspariva  un  profondo  sen¬ 
timento  che  mi  commoveva. 

«  Cantavano,  felici  di  aver  vinta  la  gara  in¬ 
gaggiata  fra  le  due  squadre  di  lavoratori  :  la 
«  .Squadra  del  Moro  »  e  la  «  Squadra  del  Ros¬ 
so  »  capeggiate  da  un  minatore  bruno  e  da 
un  altro  rosso.  Questa  sublime  e  accanita  ga¬ 
ra  di  lavoro  aveva  raggiunto  negli  ultimi  tem¬ 
pi  la  fase  più  acuta.  Non  vi  era  tregua,  non 
vi  era  orario  di  lavoro.  Allorquando  una  squa¬ 
dra  terminata  la  «  volata  »  cedeva  il  posto  al- 
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1  altra,  prima  di  abbandonare  il  lavoro  sonda* 
'•a  il  diaframma, cacciandovi  un  fioretto  di  due 
niett  i  nella  speranza  di  vederlo  scomparire  nel 
vuoto. 

«  Ed  ora  la  «  Squadra  del  Rosso  »  aveva  vin¬ 
to  benché  poche  ore  prima  il  Moro  stesso  in 
persona  avesse  fatto  il  sondaggio. 

«  Sublime  gara  !  Mentre  alla  superficie  de! 
mondo  tutti  cercano  di  battere  dei  records,  i 
nostri  umili  soldatini,  sperduti  sotterra  ove 


preso  e  perdonato  il  mio  ritardo.  Così  conti¬ 
nuammo  a  proseguire.  I  miei  minatori  ave¬ 
vano  cambiata  la  canzonetta  : 


...  Gira  la  dinamo 
romba  il  motor 
evviva  il  genio 
dei  minatori.. 


_~.t~11.-k  nerfnmlnr 


«  Erano  strofette  di  guerra  che  tante  volte 
avevo  sentito  mentre  si  andava  al  lavoro,  di¬ 
nanzi  alla  morte  in 


5.  -  LA  «SQUADRA  DEL  ROSSO»  E  LA  «SQUADRA  DEL  MORO».  NEL  MEZZO:  PERCO; 
ALLA  DESTRA  IL  TEN.CARETTI,  ALLA  SIN.  IL  TECNICO  DELLE  GROTTE  PIOVANO. 


non  vi  era  pubblico  ad  applaudire,  nè  speran¬ 
za  di  lucro,  avevano  aneli 'essi  battuto  un  re¬ 
cord  di  lavoro,  unicamente  per  una  galleria 
da  sbucare  :  sì,  gloria  che  soltanto  chi  è  mi¬ 
natore  sa  apprezzare  al  giusto  valore,  gloria 
e  soddisfazione  riservata  ai  minatori  ed  a  loro 
soltanto. 

«  Doveva  essere  tardi  ;  nessuno  di  noi,  nel¬ 
la  foga  di  avanzare,  aveva  pensato  a  portarsi 
l’orologio.  Quelle  poche  ore  vissute  intensa¬ 
mente  ei  avevano  fatto  perdere  la  nozione  del 
tempo.  Forse  era  passata  la  mezzanotte. 

«  Ripercorsi  così  la  Grotta  di  Postumia  per 
l’ennesima  volta  e  mi  parve  nuova.  Non  ero 
forse  entrato  pel  primo  attraverso  una  via  ap¬ 
pena  aperta?  E  intanto  cosa  avrebbe  pensa¬ 
to  la  mia  sposa  lasciata  sola  lassù,  in  mezzo 
al  bosco?  Perchè  non  ritornavo?  Una  forza 
superiore  alla  mia  volontà  mi  spingeva  in¬ 
nanzi,  certo  del  resto  che  essa  avrebbe  eom- 


agguato. 

«  Il  rombare  della 
Finca  e  l’aria  fredda 
che  ci  colpì  in  viso  ei 
annunciarono  che  era¬ 
vamo  allo  sbocco  ver¬ 
so  Postumia.  Il  vec¬ 
chio,  arrugginito  can¬ 
cello  gotico  si  aprì  ci¬ 
golando  colla  nostra 
chiave.  Nè  il  freddo 
all’  esterno,  nè  i  30 
centimetri  di  neve 
immacolata,  stesa  co¬ 
me  un  tappeto  dinan¬ 
zi  all’  ingresso  ei  ar¬ 
restarono  un  istante. 
Udimmo  l’orologio  di 
Postumia  battere  le  23  e  tre 
quarti.  In.  pochi  passi  fummo 
dinanzi  all’abitazione  del  buon 
Malusà,  il  Gatto  delie  Grotte. 
Ci  fermammo,  lo  svegliammo 
ad  alte  grida.  Esso  si  precipitò  entusiasmato, 
rapidamente  vestito,  porgendoci  delle  fiacco¬ 
le  rosse  da  lungo  preparate  in  attesa  della 
grande  occasione;  le  accendemmo,  raggiun¬ 
gendo  poco  oltre  la  casa  del  signor  Perco.  An¬ 
che  qui  nuove  grida.  Il  Perco,  spaventato  da 
quella  irruzione  notturna  e  dalla  luce  san¬ 
guigna  delle  nostre  torce,  che  pareva  d’in¬ 
cendio,  comprese  tosto  aneh’esso  la  frase  get¬ 
tata  senza  preambolo  :  «  l’abbiamo  forata  ». 
Appena  qualche  minuto  dopo  spalancò  la 
poita  di  casa,  accogliendo  nel  suo  elegante 
salotto  i  minatori  impolverati,  dagli  scarponi 
inzaccherati  di  fango,  stanchi,  ma  infinita¬ 
mente  contenti.  Dagli  occhi  ancor  gonfi  del  j 
primo  sonno  traspariva  la  sua  gioia  immensa.  \ 
<a  sua  gentile  vSignora  e  la  Signorina  alla  lieta 
notizia  si  erano  aneh’esse  alziate  e  vollero  far 
està  a  quei  bravi  soldati.  Fu  dato  fondo  a 
otto  quanto  e’era  in  casa,  dal  vino  al  riunii, 
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6.  -  LO  SBOCCO  DELLA  GALLERIA  BERTARELLI  NELLA  GROTTA  NERA. 

Davanti  allo  sbocco  il  principio  della  discarica  che  si  estende  per  un  centinaio  di  metri.  A  destra  una  enorme  stalagmite. 
J  c  vòlte  sono  altissime  e  tutto  l’ambiente,  come  lo  indica  il  nome,  è  coperto  di  concrezioni  nere.  La  Grotta  Nera  si  esten¬ 
de  per  oltre  mille  metri  estremamente  pittoresca  e  grandiosa  e  vi  sono  già  fatti  lavori  importanti  (strade,  ponti)  che  ver¬ 
ranno  congiunti  con  quelli  dell’Abisso  della  Piuca,  mediante  una  piccola  galleria  di  45  m.  circa. 


alla  slivnizza,  dalle  elobacche  ai  biscotti.  Non  di  mano  della  .Signora,  per  completare  il  gau- 
mancava  neppure  un  meraviglioso  strncolo,  dio  del  festino  improvvisato  ». 
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7.  -  UNA  FOTOGRAFIA  POCO  COMUNE!  SCIATORI  IN  GROTTA. 


Ritorno. 

Il  «Racconto  del  minatore  »,  detto  con  sem¬ 
plicità  commossa  dal  suo  autore  nella  picco¬ 
la  casa  del  bosco,  a  pochi  passi  dall’antro  ove 
si  era  svolto  per  anni  il  durissimo  lavoro,  ci 
aveva  fatti  pensosi.  Sentivamo  gl’insegna¬ 
menti  di  quella  storia  di  energie,  di  costan¬ 
za,  di  abnegazione.  «  L’ora  del  tempo  »  con¬ 
tribuiva  ad  intrecciare  nell’allegria  la  rifles¬ 
sione  ;  la  compagnia,  prima  rumorosa  s’era 
fatta  cenacolo.  I  vetri  della  finestrella,  appan¬ 
nati  pel  freddo  esterno,  rosseggiavano  nel  tra¬ 
monto.  Era  venuto  il  momento  del  congedo. 
Fu  con  un  senso  di  affettuoso  dispiacere,  non 
privo  anche  di  qualche  po’  d’invidia,  che  ab¬ 
bandonammo  la  giovane  coppia  nel  silenzio 
della  foresta,  mentre  la  nostra  brigata  comin¬ 
ciò,  in  fila  indiana,  ad  inabissarsi  nell’imbuto 
della  Grotta  Nera.  Le  lampade  accese  in  quel¬ 
le  prime  ombre  vespertine  eran  prive  di  splen¬ 
dore  :  oscillavano  sulla  neve  candida  come 
fredde  fiammelle  verdi.  Ma  tosto,  in  grotta,  la 
temperatura  più  alta  ravvivò  gli  spiriti.  Ci  in¬ 
golfammo  nella  Galleria  Bertarelli  percorren¬ 
dola  a  grandi  passi.  Quando  dal  lungo  budel¬ 
lo  disadorno  sbucammo  nella  Grotta  di  Po- 
stumia,  l’ambiente  meraviglioso  ci  prese  an¬ 
cora  una  volta.  Sfilavano  accanto  a  noi,  nelle 
tenebre  appena  rotte  dai  nostri  riverberi,  i 
colossi  della  Grotta,  le  pareti  scintillanti  co¬ 


me  cieli  stellati,  i  baratri  insondabili,  le  cu¬ 
pole  perdute  nella  tenebra. 

Moroevich,  il  musicista  della  Commissione 
Grotte,  intonò  a  mezza  voce  una  canzone  ca¬ 
denzata  col  passo,  poi  il  coro  divenne  gene¬ 
rale  :  le  voci  argentine  femminili  punteggia¬ 
vano  gli  acuti,  si  sposavano  alle  basse  o  alle 
baritonali  degli  uomini,  tessevano  il  canto. 

Nelle  grotte  è  raro  il  rimbombo  :  la  voce 
non  vi  ha  strascichi.  Questo  giova  ad  un  coro 
che  rispetti  poco  i  tempi;  d’altronde  l’orec¬ 
chio  è  tollerante  quando  il  sentimento  si  sve¬ 
glia  e  trabocca.  Quanta  dolcezza  in  quelle 
canzoni  popolari  di  guerra  rievocate  da  gio¬ 
vani  che  incutevano  rispetto  :  alcuni  che  fu¬ 
rono  generosi  volontari  nelle  nostre  file;  al¬ 
tri  dispersi  dal  sospettoso  Governo  austriaco 
alla  ironte  russa  prima  che  avessero  avuto 
possibilità  di  passare  il  confine  ;  i  più  giovani, 
che  non  ebbero  tempo  di  imbracciare  le  armi, 
telici  di  poter  quanto  prima  assolvere  il  loro 
dovei  e  di  cittadini,  coscritti  nell’esercito  del¬ 
la  Patria  !  E  le  loro  sorelle  e  le  loro  mogli 
che  ciano  con  noi  non  ostentavano  con  una 
parola  sola  i  loro  ricordi  di  angosce  superate, 
ma  si  sentiva  che  silenziosamente  ancora  tre¬ 
pidai  ano,  come  dopo  un  sogno  spaventoso. 

lo  camminavo  accanto  ad  una  signora,  spo- 
*a  ad  uno  di  quegli  eroi  modesti  :  entrambi 
ranno  passato  nelle  ambasce  più  dolorose  gli 
anni  di  guerra.  Erano  stati  per  un  giorno 
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miei  ospiti  carissimi  e  ne  avevo  udito,  in  un 
momento  di  abbandono,  il  racconto  fatto  con 
semplicità  e  virilità  commoventi  degli  strazi 
subiti.  Il  marito  batteva  ora  risoluto  il  pas¬ 
so  in  testa  alla  brigata  gli  sci  in  ispalla,  (LÌ 
chiarore  della  sua  lampada.  La  moglie  pres¬ 
so  di  me,  sapeva  bene  a  cosa  io  ripensavo. 

Una  dopo  l’altra  si  sgranano  le  brevi  me¬ 
lodie.  Qualche  voce  bassa  dà  il  tono  quasi 
un’antifona;  seguono  le  altre  come  un  respon¬ 
sorio.  Invero  nell’oscurità,  fra 
i  colonnati,  sotto  le  vòlte  im¬ 
mense,  quei  canti  sembrano  di 
una  liturgia.  Il  pensiero  mu¬ 
sicale  va  sempre  ben  oltre  le 
parole,  che  diventano  quasi 
simbolo  e  traccia  al  sentimen¬ 
to.  Ora  si  canta  «  Quel  mazzo- 


...  E  Cadorna  manda  a  dire 
che  si  trova  là  sui  confini 
e  ha  bisogno  degli  alpini 
Ter  potersi  avanzà... 

Giungevamo  così  a  fianco  di  quella  mensa 
di  pietra  su  cui  sono  schierate  le  ossa  di  ani¬ 
mali  lassili  scavate  nella  Grotta.  E  qui  ci  ar¬ 
restammo  per  prendere  una  fotografia  certa¬ 
mente  curiosa:  l 'antichissimo  lavorio  della 
natura  serra  tutt’intorno  il  quadretto  nelle 
concrezioni  della  caverna  (fig.  7);  la  preisto¬ 


Marziale 


Spunta  l'al-ba  del  quindici,  a.  go.  sto .  cominci 

Ap.pe.na  giiin  -  ti  a  ven  .  ti  me  -  tri .  dmc; 


.  ti  .  glie. 


Mfcrziale 


lin  di  fiori»  l’inestinguibile 
palpito  del  cuore  inesperto  : 


...  Quel  mazzolin  di  fiori 
che  vien  dalla  montagna 
e  bada  ben  che  non  si  bagna 
perchè  l’è  da  regalà. 

E  l*è  da  regalare 
perchè  l’è  un  bel  mazzetto 
lo  voglio  dare  al  mio  moretto 
questa  sera  quando  vien. 

Stasera  quando  viene 
sarà  una  brutta  cera 
perchè  sabato  sera 
lui  non  è  vegnù  da  me... 


E  poi  viene  il  seguito  acco¬ 
rato,  quasi  tragico,  che  «  fa 
pianze  e  sospirare  «...Forse  per 


reazione  al  suo  languore  uno 


8.  -  MONTE  NERO  E  MONTE  ROSSO. 


intuona  l’atroce  «  Testamento 

del  maresciallo  »  che  sente  la  trincea  e  il  col- 

tello  dell’ardito  : 

...  Il  maresciallo  l’è  ferito 
l’è  ferito  e  sta  per  morì. 

Cosa  comandelo,  signor  maresciallo, 
che  noi  adesso  siamo  arrivà. 

E  io  comando  che  il  mio  corpo 
in  sei  pezzi  sia  taglià  : 

Il  primo  pezzo  al  Re  d’Italia 
secondo  pezzo  al  Battaglion, 

Il  terzo  pezzo  alla  mia  mamma 
che  si  ricordi  del  suo  figliol, 

Il  quarto  pezzo  alla  mia  bella 
che  si  ricordi  del  suo  primo  amor, 

Il  quinto  pezzo  alle  Tofane 
che  lo  fiorisca  di  rose  e  fior, 

Il  sesto  pezzo  alle  frontiere 
che  si  ricordi  del  settimo  alpiu. 

Poi  dopo  un  po’  di  silenzio  si  diffonde  nella 
Grotta  l’ineffabile  dolcezza  che  mette  i  brivi¬ 
di  delle  «Campane  di  S.  Giusto»  e  il  nostal¬ 
gico  «  ...Cadorna  manda  a  dire...  ». 


ria  sta  da  un  lato  in  mostra  sulla  mensa,  e 
dall’altro  la  scenetta  up  to  date,  certo  mai  vi¬ 
sta,  di  un  plotone  di  sciatori  in  una  caverna. 

Ripartimmo  :  questa  volta  il  Moroevich  di¬ 
rige  la  marcia  con  un  inno  marziale  :  «  Monte 
Rosso  e  Monte  Nero  »  : 

...  Spunta  l’alba  del  15  agosto 
comincia  il  fuoco  l’artiglieria 
30  alpini  per  la  via 
Monte  Nero  a  conquistà. 

Appena  giunti  a  20  metri 
dal  costone  trincerato 
con  assalto  disperato 
il  nemico  fu  prigionier. 

Per  le  vette  da  conquistare 
abbiam  perduto  tanti  compagni 
tutti  giovani  sui  vent’anni 
la  sua  vita  non  torna  più. 

Il  colonnello  che  piangeva 
a  veder  tanto  macello  : 
datti  coraggio,  alpino  bello, 
che  l’onore  sarà  per  te...  (1). 


(1)  Musica  e  parole  delle  canzonette  sono  riprodotte  per 
gentile  concessione  della  Casa  Musicale  Sonzogno  da  Canti 
di  Soldati,  raccolti  da  P.Jahier,  armonizzati  da  V.  Gui  ;  E.  16. 
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Alt!  Eccoci  al  cancello  gotico  d’uscita,  ter¬ 
mine  dell’escursione;  i  ghirigori  del  ferro  sot¬ 
to  i  due  sesti  acuti  si  vedono  appena  ;  fuori  è 
più  notte  che  dentro.  vSaluto  i  giovani  amici  ; 
l’indiinenticabile  giornata  è  finita  :  essi  si  re¬ 
cano  a  Trieste  subito.  Io  mi  trattengo  :  l’indo- 


mani  andrò  alla  Grotta  di  Lueg.  Ma  non  teme- 
tè  lettori,  per  questa  volta  non  ve  ne  cl.ro 
mila,  vi  lido  in  Ub,rtk  ;  aneh'm  vado  a  cena. 
È  di  buon  umore,  perché  .l'abb.amo  forata., 
si,  finalmente  .  l’abbiamo  forata  .  1 

L.  V.  BERTARELLL 


Nota.  -  L,a  G'alleria  Bertarelli,  il  cui  scavo  ebbe  i  con¬ 
traccolpi  delle  vicende  che  travagliarono  il  Paese  è  lunga 
m.  454.  Iniziata  da  prigionieri  russi  nel  1916,  subi  poco 
dopo  una  interruzione  di  quattro  anni.  Fa  natura  delle 
rocce  e  qualche  frana  di  fango  o  di  sabbie  provocarono 
deviazioni.  Si  rese  necessaria  una  nuova  calcolazione  de¬ 
gli  elementi  di  direzione  essendo  andati  perduti  durante 
gli  ultimi  giorni  della  guerra  tutti  i  documenti  del  pro¬ 
getto  iniziale  dovuti  al  Direttore  delle  Grotte,  Perco.  An¬ 
che  gli  strumenti  del  servizio  tecnico  delle  Grotte  erano 
spariti  durante  la  baraonda  della  catastrofe  austriaca. 
Per  iniziativa  del  Col.  Italo  Gariboldi,  rappresentante 
del  Min.  della  Guerra  nella  Commissione  di  Vigilanza 
per  l’Amministrazione  delle  Grotte,  l’Istituto  Geografico 
Militare  inviò  per  una  nuova  calcolazione  il  topografo 


Sgrilli  il  quale,  con  una  nuova  poligonale,  determinò  la 
direzione  dell’ultimo  tratto  della  Galleria  con . 
assoluta,  sì  che  lo  sbocco  nella  ex  Galleria  dei  Russi  av 

nll  ^  r\orfA7l'flt1P 


Durante  il  periodo  italiano  dei  lavori  si  succedettero 
l’8a  e  ioa  Compagnia  Min.,  la  4a  Comp.  del  >5°  Raggrupp. 
Genio,  il  Distacc.  Min.  del  50  Regg.  Genio.  Ultimamente 
i  lavori  furono  condotti  con  due  squadre  di  giorno  e  due 
di  notte,  ciascuna  di  6  minatori  e  6  manovali  con  4  moto¬ 
risti.  Furono  consumati  3600  kg.  di  gelignite,  2180  di 
cheddite,  2340  di  dinamite,  19.000  metri  di  miccia,  4500 
capsule.  Furono  adoperati  motori  e  motocompressori,  ven¬ 
tilatori,  gruppi  elettrogeni  per  l’illuminazione,  un  im¬ 
portante  impianto  Decauville. 


1  premio  da  5000  lire 

IO  premi  da  IOOO  lire 

IO  premi  da  300  lire 

sono  stabiliti  per  i  presentatori  di  un  maggior  numero  di  Soci  Vitalizi. 

59  fogli  della  Carta  d’Italia  del  T.  C.  I.  al  250.000 

sono  inviati  gratis  a  tutti  i  Soci  che  li  desiderano. 

Leggere  a  pag 


417  del  presente  fascicolo  le  norme  per  concorrere  ai  premi. 
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ARLES 


Chi  si  proponesse  un  viaggio  intorno 
al  mondo  alla  ricerca  dei  monumenti 
e  delle  memorie  lasciate  dal  dominio 
di  Roma,  sarebbe  indotto  a  muovere 
i  primi  passi  sul  suolo  francese.  Si  dovrebbe 
in  realtà  incominciare  dalla  Spagna  che  è  la 
più  antica  conquista  fatta  dai  Romani  in  oc¬ 
cidente.  Ma,  invero,  quando  si  pensa  alla  Ro¬ 
manità  viene  in  mente  sopra  tutto  la  Francia 
che  noi  siam  soliti  chiamare  la  nostra  sorella 
latina.  Forse  perchè,  da  molti  anni  ormai,  i 
nostri  rapporti  son  più  vivi  e  più  intimi  con 
la  Francia  che  con  la  Spagna;  e  anche  per¬ 
chè  sono  effettivamente  imponenti  le  vesti  già 
romane  di  alcune  città  francesi  meridionali. 
Non  si  può  del  resto  disconoscere  l’enorme 
importanza  politica  e  militare  che  ebbe  per 
Roma  P  assoggettamento  della  Francia.  La 
prima  a  cadere  in  potere  romano  e  ad  essere 
fatta  provincia  di  Roma  fu  quella  parte  del 
mezzogiorno  francese  che  conserva  ancora  og¬ 
gi  nel  nome  di  Provence ,  e  cioè  provincia,  il 
ricordo  dell’assoggettamento  :  quella  Proven¬ 
za  che  ha  persino  manifestato  —  in  un  paese 
dove  il  sentimento  nazionale  è  fortissimo  — 
le  sue  aspirazioni  a  rendersi  autonoma,  così 
differente  com’è  dal  rimanente  della  Francia, 
nel  clima,  nella  lingua  e  nei  costumi  che  con¬ 
fermano  appunto  una  latinizzazione  più  vec¬ 
chia  e  più  profonda. 

Quando  i  Romani  furono  chiamati  in  aiu¬ 
to  dalla  colonia  greca  di  Massalia  (Marsiglia), 
colsero  subito  l’occasicne  di  assoggettare  la 
regione  del  Rodano,  e  cioè  la  Gallia  meridio¬ 
nale,  la  quale,  dopo  alcune  battaglie,  fu  eretta 
in  provincia  nel  121  avanti  Pera  nostri,  e 
chiamata  Gallia  Narbonensis  :  giacché  fu  ele¬ 
vata  a  capitale  Narbo  (Narbonne). 

Fondata  la  colonia  di  Aquae  Sextiae  (Aix 
in  Provenza),  migliorate  e  fortificate  molte 
strade  che  col  legarono  vari  centri  dePa  Re¬ 
gione,  come  la  via  Domizia  che  attraversava 
il  passo  di  Pertus  e  giungeva  fino  a  1  arra- 
seona,  e  un’altra  che  da  Arles  attraverso  la 
vallata  della  Durauce  e  sopra  il  Monginevro 
veniva  in  Italia,  l’importanza  della  nuova 
provincia  era  molto  superiore  al  sacrificio 
che  era  costata. 

Si  era  potute  ormai  collegare  con  facili  co¬ 
municazioni  la  Spagina  all’Italia  e  non  oc- 


ARLES  -  COLONNE  E  FRONTONE  DEL  TEMPIO  SUL  FORO, 
IL  CAMPIDOGLIO  DKLLA  COLONIA. 
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correva  più  far  passare  gli  eserciti  oltre  il 
mare  giacché  tutta  la  costa  nord  del  Medi- 
terraneo  era  in  possesso  romano.  Il  clima 
e  la  flora  della  Gallia  Narbonese  son  così  si¬ 
mili  a  quelli  italiani  che  il  romano  e  1*  ita¬ 
lico  vi  si  trovavano  bene;  e  vi  prosperò  su¬ 
bito  anche  il  commercio  latino  con  detri¬ 
mento  di  quello  greco  che  aveva  centro  m 
Marsiglia,  la  quale  fu  presto  soppiantata  da 
Narbona  :  così  la  colonizzazione  greca  fu  as¬ 
sorbita  da  quella  romana  e  la  latinizzazio¬ 
ne  fece  enormi  progressi,  mettendo  fine  al¬ 
la  supremazia  locale  del  popolo  degli  Al- 
vernii,  cioè  alla  supremazia  Celtica.  Cosic¬ 
ché  non  possiamo  meravigliarci  che  il  gran¬ 
de  genio  militare  e  politico  di  Giulie  Ce¬ 
sare  si  sia  volto  alla  conquista  completa 
di  tutta  la  Gallia;  con  l’ultima  vittoria  ot¬ 
tenuta  su  Vercingetorice,  il  capo  della  insur¬ 
rezione  Gallica  settentrionale,  ancor  piu  che 
P  attuale  Francia  passava  cinquantanni  pn- 

tirerà  nostra  in  saldo  possesso  romano, 
ma  dell  era  nosr  .  Roma_ 

Enorme  conquista.  Non  soio  v 


ni  venivano  a  incorporare  paesi  della  fer¬ 
tilità  e  della  estensione  della  Francia,  del 
Belgio  e  dell’Olanda  meridionale  !  Ma  tale 
conquista  dava  un  nuove  sviluppo  e  una 
nuova  direzione  alla  politica 
rizzonte  del  dominio  di  Roma  si  ampliava 
oltre  i  paesi  costieri  del  Mediterraneo.  Con 
l’assoggettamento  della  regione  a  nord  del¬ 
le  Cevenne  è  cominciato  infatti  il  movi¬ 
mento  che  portò  alla  conquista  della  Bri- 
tannia  e  alle  secolari  lotte  sul  Reno  e  sul 
Danubio  provocando  l’occupazione  dei  paesi 
alpini  e  dei  vasti  territori  a  nord  e  a  orien¬ 
te  delle  Alpi  per  opera  di  Augusto  e  dei 
suoi  successori.  Tantoché  si  può  dire  che 
il  cammino  della  civiltà  romana  fino  alle 
nordiche  fredde  foreste  germaniche,  sia  sta¬ 
to  tracciato  dal  genio  di  Cesare  con  il  com¬ 
pleto  assoggettamento  delle  Gallie.  E  poiché 
tale  conquista  richiese  più  annate  di  opera¬ 
zioni  militari,  Giulio  Cesare  potè  agguerri¬ 
re  con  esse  quell’esercito  con  cui  lottò  poi 
in  Italia  pel  trionfo  dell’autocrazia,  preparali- 
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do  la  trasformazione  di  Roma  da  Repubblica 

ad  Impero.  .  ,. 

Se  quindi  noi  possiamo  vantarci  di  avei 

avuto  il  primo  arco  di  trionfo  romano  m  suo¬ 
lo  francese,  eretto  dal  console  Domilo  sul 
campo  di  battaglia  dell’Isère  alla  confluen¬ 
za  col  Rodano,  i  Francesi  possono  riven¬ 
dicare  fin  dal  tempo  di  Giulio  Cesare,  1 
compito  che  fu  sempre  poi  affidato  alla  Fran¬ 
cia,  di  arginare  e  tenere  a  freno  le  invasioni 
dei  popoli  nordici. 

Arles  è  una  delle  più  note  tra  le  citta  gal¬ 
lo-romane  e  giustamente  nota  per  la  mira¬ 
bile  conservazione  di  alcuni  monumenti  che 
la  rendono  uguale  e  anche  superiore  alle  stes¬ 
se  città  romane  della  nostra  penisola. 

Arles _  anticamente  Arelate  che  fu  in  an¬ 

tichi  tempi  occupata  da  coloni  greci  e  dipese 
da  Marsiglia,  essendo  luogo  assai  propizio 
per  il  commercio  perchè  il  braccio  naviga¬ 
bile  del  Rodano  su  cui  essa  sta  « ^ 
mare  -  divenne  colonia  romana  sotto  Giulio 
Cesare  tante  che  fu  chiamata  Coloma  Julia 
Vaurno  Arelate.  Le  fu  assetato  uu  vasto 


territorio  che  comprendeva  però  la  piana  pa¬ 
ludosa  della  Camargue  e  l’altopiano  roccio¬ 
se  de  la  Grau,  ragion  per  cui  anche  oggi  Ar¬ 
les  è  uno  dei  più  vasti  comuni  di  Francia. 
La  sua  vita  di  colonia  fu  quella  che  condu- 
cevanc  un  po’  tutte  le  colonie  romane;  ma 
essa  era  città  industre  e  marinara  :  facevan 
della  sua  popolazione  fiorenti  corporazioni 
di  barcaioli  che  navigavano  sul  Rodano  da 
Leone  ad  Arles  e  marinai  che  esportavano 
in  Italia  e  altrove  prodotti  agricoli  princi¬ 
pali  del  paese,  grano  e  soprattutto  olio  di 
cui  era  anche  allora  ricca  la  regione.  È  ap 
punto  questa  sua  importanza  commerciale 
che  le  ha  dato  floridezza  e  con  la  ricchezza 
dei  suoi  cittadini,  il  fasto  dei  suoi  monu¬ 
menti  Vissuta  splendidamente  tutto  il  pe¬ 
riodo  romano  essa  tocca  il  suo  apogeo  nel 
quarto  secolo  dell’era  nostra,  quando  molte 
altre  città  romane  invece  si  immiseriscono 
e  decadono  per  non  più  risorgere. 

Arles  è  invece  ncn  soltanto  il  porto  delia 
Gallia  verso  l’oriente,  come  era  stata  prima 
di  diventare  colonia  romana,  ma  fu  anche 
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la  stazione  più  importante  sulla  via  che  colle¬ 
gava  l’Italia  alla  Spagna.  Ben  a  ragione 
quindi  un  poeta  latino  del  quarto  secolo, 
nato  a  Bordeaux,  Ausonio,  scioglieva  un 
inno  alla  meravigliosa  posizione  di  Arles  e 
alla  sua  importanza  commerciale  :  Arles, 
apri  i  tuoi  porti  così  amabilmente  ospitali, 
egli  diceva;  Arles,  Roma  dei  Galli  che  hai 
come  vicine  da  un  lato  Narbona,  dall’altro 
Vienne  opulenta  colonia  delle  Alpi;  il  cor¬ 
so  del  Rodano  ti  divide  in  due  ;  ma  con  le 
tue  barche  tu  formi  una  larga  strada  che 
collega  1’ una  all’altra  riva;  dal  Rodano  ri¬ 
cevi  le  mercanzie  di  tutto  il  mondo  romano 
e  con  esse  arricchisci  altri  popoli  e  altre 
città  avvantaggiandone  la  Gallia  e  l’Aqui- 
tania.  E  tali  entusiastiche  espressioni  sono 
confermate  da  un  contemporaneo  d’ Ausonio 
che  ci  dice  che  Arles  riceve  i  prodotti  di 
tutto  il  mondo  per  inviarli  a  Tre  viri,  cioè 
nelle  regioni  settentrionali  della  Gallia  ro¬ 
mana. 

Benché  fondata  da  Cesare,  l’ aspetto  mo¬ 
numentale  di  Arles  romana  risale  al  primo 
imperatore  dei  Romani,  Augusto.  Sotto  il 
suo  regno  furono  costruiti  il  Teatro,  l’An¬ 
fiteatro,  il  Circo  e  anche  il  Foro  e  le  sue 


adiacenze;  alla  stessa  epoca  appartengono  le 
mura  della  città  munita  di  torri  :  una  cinta 
piuttosto  ristretta  di  circa  1640  metri,  in 
parte  ricostruita  dal  re  Teodorico,  ma  di  cui 


neppure  di  due  archi  di  trionfo,  uno  dei  qua¬ 
li  era  chiamato  fino  al  1500  col  nome  di  A.yc 
admirable;  e  l’altro  detto  a  torto  arco  di 
Costantino  ma  che  in  realtà  è  anteriore  al¬ 
l’impero  ed  ebbe  sotto  Costantino  soltanto 
una  nuova  iscrizione  in  onore  dell’impera- 
tcre. 

C’era  naturalmente  anche  ad  Arles,  come 
m  ogni  colonia  romana,  un  Forum  dove  si 
concentrava  l’attività  della  vita  municipale. 
In  questo  foro  sono  rimasti  due  monumenti 
pubblici  :  gli  avanzi  di  un  tempio  dedicato 
forse  al  Genio  della  Colonia  e  cioè  un  muro 
semicircolare  decorato  da  nicchie  e  da  co¬ 
lonne;  e  poi  un  frammento  di  frontone  con 
due  colonne  ed  architrave,  che  può  identi¬ 
ficarsi  con  il  Campidoglio  della  città,  il  mas¬ 
simo  tempie  delle  colonie  romane.  Più  con¬ 
servato  e^  il  teatro  costruito  nella  parte  alta 
e  la  citta  sul  pendio  del  colle  che  la  dotni- 

nL^eigraidlDfte  Per  gH  sPettacoli  hanno  la 
P  rticolarita  di  essere  costruite  interamente 
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e  non  appoggiate  alla  collina,  come  di  solito; 
e  sonc  tutt’ora  visibili  con  l’orchestra  e  le 
colonne  della  scena. 

Ma  il  monumento  più  sontuoso  e  più  con¬ 
servato  di  Arles  romana  è  il  suo  anfiteatro. 

Per  costruirlo  i  Romani  hanno  scelto  la 
depressione  che  sta  tra  le  due  sommità  della 
collina.  :  la  depressione  .stessa  orientata  da 
nord  a  sud  ha  dato  la  linea  del  grande  asse 
dell’anfiteatro,  che  raggiunge  i  136  metri  di 
lunghezza  mentre  il  minore  misura  106.  Que¬ 
ste  dimensioni  lo  pongono  tra  i  minori  anfi¬ 
teatri  romani;  nondimeno  è  un  po’  più  gran¬ 
de  di  quello  di  Nimes  che  setto  più  riguardi 
gli  si  può  paragonare. 

L’esterno  dell’anfiteatro  è  a  a  due  piani 
con  60  arcate  ciascuno,  costruite  di  blocchi 
di  pietra  calcarea.  Le  arcate  a  piano  terra 
sono  sostenute  da  pilastri  tra  i  quali  si  ap¬ 
poggia  una  lesena  che  sormonta  la  cornice 
del  primo  piano  allungandone  il  profilo.  Tra 
le  arcate  superiori  in  corrispondenza  dei  pi¬ 
lastri  ci  sono  delle  colonne  lisce  :  queste  co¬ 
ronate  di  capitelli  corinzi  mentre  i  pilastri 


in  basso  sono  di  ordine  dorico  romano.  Non 
esiste  più  invece  l’attico  che  doveva  coro¬ 
nare  l’edificio. 

Per  le  arcate  inferiori  si  entra  in  una  lar¬ 
ga  e  alta  galleria  el ittica  che  si  ripete  poi  al 
primo  piano;  e  il  suo  soffitto  forma  il  pavi¬ 
mento  della  galleria  superiore  costituito  da 
magnifiche  lastre  di  marmo  lunghe  quattro 
metri  e  mezzo.  Particolarità  notevole,  e  che 
si  apprezza  bene  dalla  fotografia,  perchè  in 
genere  le  gallerie  di  questa  specie  sono  a 
volta.  Naturalmente  questi  due  corridoi  so¬ 
vrapposti  servivano  a  passeggiare  intorno  al¬ 
l’anfiteatro  :  il  prime  si  usava  come  vesti¬ 
bolo,  e  dal  secondo  si  poteva  godere  una  ma¬ 
gnifica  vista  d’insieme  sulla  città,  sul  Roda¬ 
no  e  sulla  campagna  circostante.  Le  entrate 
principali  erano  alle  estremità  del  grande  e 
del  piccolo  asse  con  dei  corridoi  che  mette¬ 
vano  all’arena  centrale  :  alcune  scale  permet¬ 
tevano  di  salire  al  piano  superiore.  In  uno 
dei  corridoi  si  notano  anche  delle  sculture 
a  rilievo  molto  rovinate,  ma  in  cui  si  rico¬ 
nosce  la  lupa  romana  che  allatta  i  due  ge- 
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nielli  Non  basta  forse  questa  sola  espressio¬ 
ne  artistica  a  dar  la  misura  del  vivace  sen 
timento  filiale  che  tutte  indistintamente  lé 
citta  romane  anche  le  più  lontane,  sentivano 
per  Roma,  madre  comune? 

La  cavea,  cioè  il  posto  degli  spettatori  coni 

rermeva  mioffro  j  •  U1 


spettacoli,  conservati  v 
zioni  die  ricordano  t? 
notevoli,  corporato,  ers°He 
merciali,  i  marinai  L'01# 
ciano  e  della  Saona  ; 
caioli  di  Arles,  i  faùK  M 
ti  di  olio.  AvevanX^f 
no  il  loro  posto  UScu* 
cittadini  dciPdiXran"^ 
rano  perfino  posti 
t.,  come  nel  Colosseo^ 
scolaresche,  maestri  e  d  ’ 
poli;  Augusto,  del  ,5 
volle  che  i  ragazzi  di  sc„ 
la,  di  buona  nascita,  0J 
passero  posti  Speciali 
anfiteatri,  con  i  l0r0  Pe(? 
goghi.  Ped< 

Chi  entra  nell’anfiteat 
di  Arles  è  meravigliato 
vedere  ancora  quasi  intat 
tutte  e  due  le  prime  grac 
nate.  L’arena  ovale  si  r 
senta  limitata  dal  muro 
podium  che  girava  into. 
ad  essa  rivestito  di  lastre 
marmo  e  munito  di  pa 
petto,  dietro  il  quale  con 
eiavano  i  primi  sedili.  S 
le  pareti  di  esso  erano  il 
se  due  iscrizioni  mommi 
tali  destinate  a  perpetu 
il  ricordo  di  un  cittadino 
mano  di  Arles  che  ai- 
dato  spettacoli  magnifici 
occasione  della  sua  candì 
tura;  forse  un  arricchito 


spese  il 
°ggi 


commercio  che  costruì 
podio  e  le  sue  porte. 

zimiP  i  -anfiteatro  è  sfcato  rimesso  ir 
t7r-  ClttadÌUÌ  di  Arles  per  corri 

severa  CiUaiAc  sia  stato  aggiunti 

nrpmIm  0  -7  “  e--- ucgn  spettatori  coni-  ;  Wo  linea  antica  qualche  impalcatili 

prendeva  quattro  ordini  di  o-radinaf^  ^  .  1  bisogni  deo-lì  1  -, 

Ha  cooioH  t,  ,  ^  tracimate  separati  nii.ni  •  feA1  sPettaeoli  moderni, 

da  scalette  che  portavano  alternativamente  T  °  §1  Vedono  in  esso  le  bestie  del 
ai  vari  sedili.  Questi  sedili  conservati  soltan  f  &fga  che  si  rincorrono  sotto  il  pun°x 
to  nella  parte  più  bassa  dell’anfiteatro  porta'  SÌ  resta  impressionati  cfallo°< 

vano  dei  segni  particolari  incisi  nella  facdà  n  °  T9™***  che  offre  la  meravMk>< 

nomi 


^  - -  nelle  HO; 

se,  alcune  panche  portano  scritti  1  n  • 
dei  fedeli  a  cui  esse  sono  riservate  ^°mi 
gli  anfiteatri  romani,  i  posti  mio-ijnr:  •  , 
piu  vicini  all’arena  dove  si  svolgevano  crii 


GUIDO  C 


(Fot.  di  ._ej 
s taire,  paris 


PaLA/C!'Ts  Pkotogramq  ues  d’Art 
KlPaoDUZIONR  vietata). 
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L’ITALIA  CHE  SI  MUOVE 

LE  CURIOSE  VICENDE  DEL  DELTA  DEL  PO 


Chi  lavora  per  la  costruzione  del  delta  del  Po. 

Vien  fatto  spesso  di  considerare  la  mi¬ 
rabile  arte  con  la  quale  l’agricoltore 
delle  falde  argillose  dell 'Appennino 
regola  lo  scolo  delle  acque  e  la  di¬ 
rezione  dei  solchi,  in  modo  che  le  violente 
piogge  d’estate  strappino  ai  suoi  campi  quan¬ 
to  meno  è  possibile  del  terreno  superficiale 
dal  quale  traggono  alimento  le  piante  colti¬ 
vate.  Per  ingegnosa  che  sia  l’opera  sua,  solo 
in  parte  raggiunge  però  il  proprio  intento, 
onde  chi  confronta  dopo  un  rovescio  di  piog¬ 
gia  le  acque  che  scendono  da  un  tratto  di 
suolo  arato  con  quelle  che  colano  da  un  pen¬ 
dio  rivestito  da  prato  stabile  o  da  boscaglia, 
scorge  il  ben  diverso  loro  aspetto  :  torbide  le 
une,  chiare  le  altre.  Non  ovunque,  d’altra 
parte,  il  lavoro  dei  campi  si  fa  con  egual 
cura,  nè  ovunque  si  pone  attenzione  affin¬ 
chè  i  declivi  montuosi  conservino  la  loro  ve¬ 
ste  vegetale  che  li  protegge  dalle  intemperie 
e  dal  dilavamento  delle  piogge. 

Anche  coloro  che  si  preoccupano,  nel  pro¬ 
prio  interesse,  di  salvare  i  loro  possessi  dalla 
rapina  delle  piogge,  cioè  da  quel  processo  che 
°di  studiosi  chiamano  «  denudazione  »,  rara- 

O 

mente  si  domandano  quale  sia  il  destino  ulti¬ 
mo  dei  materiali  che  le  acque  pur  vanno 
strappando. 

Quando  gli  agricoltori  smuovono  con  il 
proprio  aratro  le  dure  zolle  del  terreno  per 
seminarvi  il  grano,  quando  eseguiscono  scassi 
per  piantare  le  viti  o  gli  ulivi,  quando  trag¬ 
gono  troppo  abbondantemente  legna  dalla 
macchia,  quando  anche  con  i  loro  carri  tra¬ 
sportano  materiali  lungo  le  strade  polverose  o 
fangose,  essi  contribuiscono  in  misura,  sia  pur 
.minima,  ad  arricchire  l’acqua  di  scolo  e  perciò 
anche  i  corsi  d’acqua  di  particelle  terrose  e 
[quindi  ad  aumentare  il  tributo  alluvionale 
[che  i  fiumi  recano  al  mare.  Nè  l’uomo  dei 
borghi  e  delle  città,  nella  sua  varia  attività 
[industriale  e  nella  sua  stessa  vita  quotidiana 
rimane  estraneo  a  questa  azione,  che  possiam 
dire  senz’altro  geologica,  in  quanto  contri¬ 
buisce  a  modificare,  quando  anche  con  estre¬ 
ma  lentezza,  la  superficie  terrestre.  Le  acque 


trasparenti, cristalline,  dobbiamo  cercarle  sem¬ 
pre  più  lontano  dai  grandi  consorzi  umani, 
lontano  dai  luoghi  dove  intenso  ferve  il  lavo¬ 
ro,  nei  recessi  meno  frequentati  delle  Alpi. 

Oltre  dieci  milioni  di  uomini  vivono  oggi 
nella  regione  che  costituisce  il  «  bacino  idro¬ 
grafico  »  del  Po,  cioè  nel  territorio  da  cui 
il  grande  fiume  riceve  per  cento  affluenti  e 
subaffluenti  il  suo  tributo  di  acque.  Tributo 
di  acque  e  nello  stesso  tempo  di  sabbie,  di 
fanghiglie  e  di  limo  minutissimo.  Non  è  il 
caso  di  pensare  che  l’uomo  abbia  potuto  in¬ 
fluire  gran  che  sul  primo,  cioè  sulla  portata 
del  Po,  salvo  che  nel  senso  di  ridurne  meno 
costante  il  regime,  ma  non  è  possibile  negare 
che  abbia  contribuito  e  contribuisca  conti¬ 
nuamente  a  renderne  più  sudice,  più  torbide 
le  acque  e  quindi  ad  aumentare  il  carico  di 
alluvioni  che  esso  reca  al  mare.  Anche  sen¬ 
za  favoleggiare  di  un’  età  dell’  oro,  senza  cioè 
figurarci  che  quando  l’uomo  ha  comincia¬ 
to  ad  abitar  numeroso  nella  vasta  pianura 
e  nei  colli  e  nei  monti  che  la  incorniciano, 
il  Po  avesse  le  acque  limpide  ed  azzurre,  è 
da  presumere  che  le  avesse  meno  melmose 
di  ora  e  che  meno  violente  vi  fossero  anche 
le  piene  e  meno  riccamente  apportatrici  di 
sabbia  e  di  argilla  fino  alla  foce.  Più  di  fre¬ 
quente  il  libero  fiume  doveva  d’altronde  stra¬ 
ripare,  od  allagare  i  piani  circostanti  e  de¬ 
porre  su  questi  gran  parte  dei  detriti  rocciosi 
e  terrosi  che  trascinava  striscianti  sul  fondo 
o  convogliava  sospesi  nelle  proprie  acque. 
Non  danneggiavano  alcuno  e  contribuivano, 
con  naturale  colmata,  a  bonificare  i  terreni 
rivieraschi,  impedendo  la  formazione  di  este¬ 
si  acquitrini.  Ma  quando  le  genti  abitatrici 
del  colle  e  del  monte  cominciarono  a  dibo¬ 
scare  ampiamente  quei  terreni  e  a  trasfor¬ 
marli  in  fertili  campagne,  i  pianigiani  si 
preoccuparono  delle  piene  devastatrici  e  cer¬ 
carono  con  arginature  di  ripararsi  da  esse, 
e,  regolando  pure  lo  scolo  delle  acque  e 
pensando  altresì  agli  interessi  della  naviga¬ 
zione,  rettificarono  e  canalizzarono  i  fiumi. 
In  tal  modo  l’agricoltore  della  bassa  diede, 
involontariamente,  la  mano  a  quello  dell’alta 
e  a  quello  del  colle  e  del  monte,  nel  senso 
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che  contribuì  a  che  il  carico  che  1  infatica¬ 
bile  Lo  riceveva  dai  suoi  tributari  non  an¬ 
dasse  sperduto  e  disperso  per  via,  ma  giun¬ 
gesse  fino  alla  naturale  sua  mèta,  l’Adriatico. 

Colle  spoglie  di  milioni  di  campi  il  Po  ne 
appresta  annualmente  poche  diecine  a  nuo- 
vi  coloni. 

L’azione  di  un  agricoltore,  che  ara  in  una 
o j ori) ata  uno  iugero  di  suolo,  può  sembrale 
enormemente  piccola  nelle  conseguenze  geo¬ 
logiche,  cioè  nell’economia  fisica  generale 
della  terra;  più  piccola  ancora  può  sembrare 
quella  di  un  operaio  che  scava  una  trincea, 
o  di  un  carradore  che  stritola  sotto  le  ruote 
del  pesante  carro  la  breccia  delle  strade  o 


di  un  cittadino  ehe 
consuma  il  selciato  di 
una  via  con  le  suole 
delle  proprie  scarpe. 

Ma  si  deve  pensare 
che  si  tratta  di  milio¬ 
ni  di  individui  e  di 
miliardi  di  azioni,  che 
si  ripetono  per  giorni, 
per  anni,  se  non  ad-  " 
dirittura  per  secoli,  e 
sovrattutto  che  queste 
azioni  subiscono  una 
altra  notevole  molti¬ 
plicazione,  dovuta  al 
fatto  che  mentre  il 
materiale  si  raccoglie 
su  di  uno  spazio  gran¬ 
dissimo,  si  accumula 
su  di  uno  piccolissi¬ 
mo.  Se  noi  imaginas- 
simo  adunato  in  un 
sol  luogo  tutto  il  gra¬ 
no  che  si  produce  nel 
mondo,  noi  ne  costrui¬ 
remmo  una  collina 
non  indifferente,  men¬ 
tre  se  lo  lasciassimo 
disperso  sui  campi 
stessi  che  lo  produs¬ 
sero,  non  vedremmo 
su  di  essi  uno  strato 
di  chicchi,  ma  solo  il 
suolo  da  essi  rada¬ 
mente  disseminato. 

Lo  spazio  di  alimen¬ 
to  del  Po  è  esteso  ben 
70.000  kmq.  e  se  anche  quello  che  lo  alimenta 
di  materie  terrose  è  di  15  o  20.000  kmq.  più 
ristretto  (perchè  ad  esso  vanno  sottratti  se 
non  altro  i  bacini  dei  fiumi  lacuali  che  la¬ 
sciano  per  via,  cioè  nei  laghi,  le  loro  torbide) 
resta  pur  sempre  ragguardevolissimo.  D’altra 
parte  il  fiume  abbandona  i  propri  depositi  nel 
mare,  dove,  appunto,  discende  «  per  aver  pa¬ 
ce  co’  seguaci  sui  »,  in  una  zona  acquea  re¬ 
lativamente  ristretta.  Così  il  minimo  in¬ 
volontario  contributo  di  ciascun  abitante  del 
Piemonte,  della  Lombardia  e  di  una  parte 
dell’Emilia  alla  costruzione  che  fa  il  Po  alla 
sua  foce  si  trova  sommato  con  tanti  altri  e 
moltiplicato  per  tante  e  così  grosse  cifre,  che 
viene  ad  acquistare  una  vera  importanza  e 
può  sembrare  non  irragionevole  ammettere 


LE  FOCI  DEL  PO  SECONDO  LA  CARTA  DEL  DUCATO  DI  FERRARA  DI  G.  A.  MACINI  DEL  1597. 


che  oggi  il  concorso  dell’uomo  sia,  in  ciò, 
più  grande  ancora  di  quello  della  natura. 

Se  tuttavia  noi  non  siamo  in  grado  di  me¬ 
glio  valutare  quale  parte  abbia  l’uomo  e  qua¬ 
le  la  natura  nel  gravare  di  materiale  alluvio¬ 
nale  il  Po  e  quindi  nel  farne  progredire  le 
foci,  tuttavia  possediamo  dati  i  quali  ci  fan¬ 
no  conoscere  la  quantità  di  materiale  solido 


che  negli  ultimi  anni  passò  in  sospensione  in 
corrispondenza  dell’idrometro  di  Pontelago- 
scuro.  Questo  risulta  nella  media  annua  di 
23  milioni  di  tonn.  e  poiché  vi  sarebbe  da  ag¬ 
giungere  quello  che  procede  strisciante  sul 
fondo,  dovrebbesi  portare  quella  cifra  ad  al¬ 
meno  30  milioni  di  tonn.  Questo  peso  cor¬ 
risponde  ad  un  volume  di  materiale  di  circa 
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22  milioni  di  me.;  il  quale  materiale,  finché 
rimane  distribuito  sull’intero  bacino  d’ero¬ 
sione  (55.000  kmq.)  rappresenta  in  media  uno 
strato  quasi  impercettibile  cioè  di  appena 
quattro  decimi  di  millimetro,  laddove  quan¬ 
do  è  tutto  accumulato  alla  foce  assume  senza 
dubbio  una  certa  entità. 

Il  molteplice  lavoro  della  natura  e  dell’uo- 


C°Se’  ,mi  per  abbassare  in  media  di  1 
2500  un  metro  il  bacino  di  alimen-  ' 
appena  aclunque  una  espres- 

t0  d°  sintetica  nell  'avvertibilissimo 

S101U  protendersi  delle  foci  del  fiu.  j 
,,  inc  cioè  nei  sempre  più  ampi  i 
interrimenti  di  questo.  Qui  siJ 
creano  sempre  nuove] 
terre,  qui,  per  breve] 
spazio,  1’  Italia  non  si 3] 
trova  più  ristretta  en-  ] 
tro  la  immobile,  la  ri-  j 
<rida  cintura  pietrosa  I 
delle  sue  Alpi  e  delle  , 
sue  marine,  qui  sempre') 
nuovo  suolo  si  offre  al  ! 
lavoro  dell’  uomo.  Ne-| 
o-li  ultimi  decenni  il 
guadagno  medio  annuo 
non  superò  tuttavia  i  j 
70  od  80  ettari,  quanto  basta  ad 
alimentare  una  ventina  di  faind-jj 
glie  di  coloni.  Non  è  quindi  dall 
attendersi  dall’instancabile  Po  lai 
risoluzione  del  problema  della  emi-  j 
grazione  italiana  !  È  bensì  vero 
che  se  si  portasse  il  Po  a  sboccai 
re  meno  al  largo,  dove  i  fondali 
sono  più  bassi,  il  guadagno  an¬ 
nuo  potrebbe  essere  ben  maggiore,  ma  sem-  * 
pre  del  tutto  sproporzionato  alle  necessità  , 
demografiche  dell’Italia. 

I  Veneziani  vendevano  le  “onde  di 
mare,,  ma  temevano  quelle  di  terra. 

Quasi  doppio  era  certamente  quel  guada¬ 
gno  due  o  tre  secoli  fa,  quando  i  Veneziani 
non  si  limitavano  soltanto  a  vendere  ai  pri- 
vati  le  terre  che  via  via  emergevano  dalle 
acque,  ma,  riconosciuti  i  bassifondi  che  an¬ 
davano  formandosi  alle  foci  del  Po,  vendei 
vano  anticipatamente  quegli  spazi  di  mare 
che  si  sarebbero  presto  congiunti  alla  terra 
ferma  e  sarebbero  divenuti  buoni  suoli  colti" 
vabili,  perchè  l’esperienza  dimostrava  che  i 
banchi  subacquei,  prima  formati  di  sola  sab¬ 
bia,  dopo  essersi  alzati  fino  quasi  alla  super 
ficie  del  mare,  ricevono  le  più  leggere  bellet 
te  che  sopra  vi  si  depositano.  I  contratti  à 
questo  genere  si  chiamavano  con  la  card 
teristiea  espressione  di  «  vendita  di  onde 
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mare  »,  intendendosi  qui  per  «  onda  »  una 
certa  misura  convenzionale  di  superficie  al 
di  là  delle  terre. 

Questo  dono  di  nuovi  campi. da  arare  fatti 
di  anno  in  anno  dal  Po  generoso  costituisce 
tuttavia  spesso  ben  scarso  beneficio  di  fronte 
al  danno  che  il  protendersi  delle  foci  arreca 
al  libero  corso  delle  acque  del  fiume  stesso 
e  sovrattutto  dei  fiumi  e  dei  canali  che,  nu¬ 
merosi,  lo  fiancheggiano  e  che  sboccano  nel 
mare  poco  lungi  dalle  sue  foci.  Nel  Po  mede¬ 
simo  si  alzerà  l’alveo  e  le  piene  saranno  più 
frequenti  e  pili  rovinose,  mentre  lungo  i  fiu¬ 
mi  che  ne  assecondano  il  corso  le  campagne 
saranno  più  difficilmente  tenute  asciutte  ed 
impaluderanno. 

Risalendo  ai  secoli  passati,  quando  le  mac¬ 
chine  idrovore  a  vapore  non  erano  ancora 
inventate  e  non  si  poteva  sollevare  meccani¬ 
camente  e  quindi  facilmente  allontanare  le 
acque  sovrabbondanti  nelle  parti  depresse  del 
suolo,  questo  avanzare  delle  foci  del  Po  fu 
più  volte  occasione  del  deperire  di  città  e 
di  regioni  un  tempo  fiorenti,  come  pure  in¬ 
citamento  a  lavori  intesi  ad  ovviare  a  tale 
iattura.  Fortunata  circostanza  fu,  tre  secoli 
fa,  quella  del  Polesine  di  trovarsi  sotto  il 
dominio  di  Venezia  ed  anche  di  avere  un  ora¬ 
tore  eloquente  che  persuadesse  la  grande 
Repubblica  ad  accingersi  ad  un’impresa  che 
richiedeva  non  poco  ardimento  :  nientemeno 
che  la  deviazione  del  Po,  del  maggior  fiume 
d’Italia.  Diremo  in  seguito  in  quali  circo-, 
stanze  e  come  quest’opera  fosse  compiuta.  ^ 
Per  ora  ci  limitiamo  ad  una  semplice  con sj^ 
fazione. 

Il  nuovo  delta  del  Po  è  la 
massima  opera  di  Venezia. 

Chi  guardi  una  carta  moderna  d’Italia 
scorge  nel  tratto  di  costa  fra  i  lidi  veneti  e 
quelli  romagnoli  una  sporgenza  del  tutto  ca¬ 
ratteristica  che  interrompe  la  continuità  del¬ 
l’arco  regolare  con  cui  si  profila  quel  tratto 
della  spiaggia  adriatica.  È  quello  il  vero  e 
proprio  delta  del  Po.  Ne  è  caratteristica,  ol¬ 
tre  che  la  sporgenza,  la  figura  a  lobi  più  o 
meno  fusi  fra  loro,  ma  in  qualche  caso  se¬ 
parati  da  insenature,  cioè,  per  usare  l’espres¬ 
sivo  linguaggio  locale,  da  «  sacche  ».  In  re¬ 
lazione  con  i  lobi  stanno  le  diramazioni  del 
fiume  al  cui  deposito  sono  dovute,  laddove 
le  sacche  sono  soltanto  spazi  di  mare  rima¬ 
sti  fra  gli  accumuli  medesimi.  Invece  che 


avere  sottocchio  una  carta  modernissima,  o 
almeno  moderna,  se  noi  ne  avessimo  una  del 
secolo  XVI  od  anteriore,  nulla  noi  vi  ve¬ 
dremmo  di  simile  :  le  foci  del  Po  apparvero 
per  secoli  ben  diverse  dalle  attuali;  non  vi 
era  nemmeno  riconoscibile  un  delta,  a  meno 
di  non  usare  l’espressione  in  senso  diverso  da 
quello  più  moderno,  nel  senso  cioè  di  indi¬ 
care  con  esso  in  genere  lo  spazio  di  pianura 
fra  le  diramazioni  di  un  grande  fiume.  In 
questo  senso  anche  gli  antichi  poterono  pa¬ 
ragonare  la  zona  del  tizi  a  del  Po  a  quella 
del  Nilo. 

La  sporgenza  plurilobata  del  Po,  che  co¬ 
stituisce  il  delta  più  propriamente  detto,'  si 
può  sotto  molti  riguardi  dire,  per  parados¬ 
sale  che  possa  sembrare  questa  espressione, 
opera  artificiale;  anzi  si  può  considerare  la 
più  grandiosa  delle  opere  della  potente  Ve¬ 
nezia. 

Nessuna  delle  maggiori  città  del  mondo 
può  vantarsi  di  aver  stampato  sulla  super¬ 
ficie  terrestre  una  impronta  più  profonda 
e  più  duratura.  Si  vide  già  chi  principal¬ 
mente  fornisse  il  materiale  a  questa  costru¬ 
zione,  chi  principalmente  cooperò  ad  impe¬ 
dire  che  andasse  sperduto  per  via  :  Venezia 
diresse  il  Po  a  deporlo  là  ove  lo  depose  e  lo 
sorvegliò  perchè  non  lo  deponesse  altrove. 
Ad  essa  spettò  l’opera  direttiva,  ad  essa  il 
merino  maggiore  della  nuova  costruzione. 

Sette  foci  e  sette  delta  del  Po. 

Conviene  riportarci  un  po’  addietro  nella 
storia  :  per  un  momento  addirittura  all’an¬ 
tichità.  Sulla  condizione  delle  foci  del  Po 
all’epoca  romana  poco  di  preciso  ricaviamo 
dagli  autori  classici,  dai  quali  si  desume  con 
assai  scarsa  sicurezza  perfino  quanti  e  quali 
fossero  i  rami  principali  del  fiume  e  quali  e 
quante  le  bocche  e  in  che  precisamente  con¬ 
sistessero  i  canali  grazie  ai  quali  la  naviga¬ 
zione  del  Po  e  delle  lagune  metteva  capo  a 
Ravenna,  anzi,  più  precisamente  al  porto 
suo  di  Classe.  Tanto  meno  si  comprendono  le 
condizioni  nelle  quali  si  trovavano  Spina,  poi 
Adria,  le  due  città  che  prima  di  Ravenna 
avevano  accentrati  il  traffico  della  rete  delle 
vie  acquee  padane,  ma  che  all’epoca  di  Au¬ 
gusto  erano  ridotte,  l’una  a  semplice  vil¬ 
laggio,  l’altra  a  centro  in  forte  decaden¬ 
za.  Ma  se,  è  quasi  muta  la  storia,  parla  la 
geografia;  cioè  parlano  le  carte  geografiche, 
quando  si  sappiano  far  parlare.  Non  v’è  neub 
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sce  di  suolo  rialzato 
che  non  sempre  sonò 
inframmezzate  da]  ]  e 
acque,  risultano  for. 
mate  di  sabbia  e  rap. 
presentano  altrettanti 
successivi  depositi  fat¬ 
ti  dal  mare  presso  ]a 
foce  del  fiume,  serven¬ 
dosi  dei  materiali  dal 
fiume  stesso  trascina¬ 
ti.  Ognuno  di  qUej 
triangoli  è  un  vero  e 
proprio  delta,  di  strut¬ 
tura  e  di  forma  diver¬ 
sa  da  quella  presenta¬ 
ta  dal  moderno  delta 
del  Po,  ma  sotto  ogni 
riguardo  simile  ai  del¬ 
ta  costruiti  al  loro 
sbocco  da  molti  altri 
fiumi  italiani,  quali  il 
non  lontano  'raglia¬ 
mento,  il  Tevere  ed  il 
Volturno.  Di  consimi¬ 
li  delta  di  varia  gran¬ 
dezza  se  ne  riconosco¬ 
no,  incorporati  nell’e¬ 
stremo  lembo  della  pia¬ 
nura  padana,  almeno 
5,  l’uno  all’altro  ade¬ 
renti  in  modo  da  dar 
luogo  ad  una  specie  di 

,  _  reciproco  incastro  del¬ 
inei!  sempre  bisogno  di  ricorrere  a  quella  a  le  ali  degli  uni  rispetto  a  quelle  degli  altri, 

ma-eior  scala  dell’Istituto  Geografico  Mili-  Evidentemente  ognuno  di  questi  delta  cor- 

.  *  potendo  talora  bastare  l’esame  della  risponde  ad  una  diversa  foce  del  Po  tutto 

J  e  minuziosa  Carta  d’Italia  del  Tou-  quanto  od  almeno  del  ramo  principale  e  piu 

*  \  attivo  e,  se  non  è  facile  stabilire  quando 

Esaminando  su  essa  con  attenzione  il  ter-  precisamente  il  Po  assumesse  ciascuno  ae0n 

ritork)  retrostante  alle  attuali  foci  del  Po  e  sbocchi  segnati  dagli  apici  di  questi  delta, 

.11  <-he  si  stende  più  a  sud  verso  Raven-  non  è  difficile  stabilirne  la  successione,  perche 

Uà'  riconosce  ripetersi  più  volte  un  dise-  •' . — -  -- 

o-uo  singolare.  Sottili  strisce  di  terra  diritte 
o  leggermente  inarcate  separate  fra  loro  da 
acque  lagunari  sono  disposte  e  si  annodano 
a  o-uisa  di  scope  o  di  pennacchi,  i  quali  poi 
‘•''fronteggiamo  a  due  a  due,  poggiando  su 
un  ramo  morto  o  languente  del  Po.  Nell’in¬ 
sieme  ne  risultano  figure  che  sembrano  eop 


— .  ^  difficile  stabilirne  la  successione, perche j 
ciascun  delta  più  esterno  s’è  evidentemente 
tonnato  dopo  quello  più  interno  su  cui  P°§7 
già.  Si  scorge  allora  come  il  più  vecchio  sbenj 
co  del  Po  corrisponda  al  ramo  oggi,  come 
antico,  chiamato  di  Volano,  il  successive! 
coincide  con  quello  di  Goro,  il  terzo  aveva 
luogo  esternamente  alPattuale  laguna  di 

sieme  ne  risultano  figure  che  sembrano  eop-  macchio;  successivamente  la  foce  ritornò  Prl| 
pie  di  ali  distese  ai  lati  di  un  corso  d  acqua  ma  al  ramo  di  Volano  e  poi  a  quello  di 

o  schematizzando  ancor  più  la  figura,  tiian-  ro.  Gli  elementi  storici  che  si  posseg&°,J|B 

o-oli  isosceli  a  vertice  assai  ottuso,  simili  a  permettono  di  stabilire  che  i  due  primi  deltaj 
'7  t *  *  di  un  tempio.  Si  sa  che  quelle  stri-  si  forma  iw.,*  _ _ _  i*n  epoc^ 
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romana  il  terzo,  nel  medio  evo  il  quarto  e 
quinto. 

Per  quest’ultimo  siamo  sicuri  che  si  svi¬ 
luppò  in  seguito  ad  una  celebre  rotta  o  se¬ 
rie  di  rotte  che  ebbe  o  ebbero  luogo  presso 
Ficarolo  nella  seconda  metà  del  secolo  XII, 
rotte  che  alcuni  vogliono  provocate  dall’uo¬ 
mo  od  almeno  da  questo  non  riparate.  Ili 
conseguenza  di  esse  il  Po,  che  prima  an¬ 
dava  con  tutto  il  corpo  delle  sue  acque  verso 
Ferrara,  giovandosi  di  vecchi  alvei  esistenti 
fra  il  letto  suo  e  quello  dell’Adige,  mandò 
una  parte  delle  sue  acque  ad  alimentare  l’an¬ 
tica  foce  di  Coro,  una  palle  a  finire  più  vi¬ 
cina  alle  lagune  di  Chioggia  e  a  formarvi, 
forse  non  senza  qualche  intervento  dell’uo¬ 
mo,  una  nuova  foce,  quella  detta  delle  For¬ 
naci.  Si  ebbero  quindi  allora  nel  fiume  due 
rami  principali,  quello  di  Ferrara  e  quello 
di  Venezia,  ciascuno  biforcato,  e  si  ebbero 
perciò  quattro  foci.  Ma,  al  solito,  una  sola 
fu  ben  presto  prevalente,  verso  il  1300  era 
quella  di  Goro,  verso  il  1500  quella  delle  For¬ 
naci. 

Il  Po  di  Ferrara  languì  sempre  maggior¬ 
mente  e  durante  il  secolo  XVII  si  spense  : 
non  senza  grave  danno  per  la  città  di  Fer¬ 
rara  che  vide  interrato  il  proprio  porto  flu¬ 
viale  e  limitato  ai  canali  il  traffico  per  via 
acquea.  Venezia  ebbe  tuttavia  vantaggio  ben 
limitato  dalla  circostanza  che  il  Po  le  si  fos¬ 
se  avvicinato  con  il  suo  massimo  ramo.  Sem¬ 
brava  che  il  re  dei  fiumi  italiani  dovesse  sem¬ 
pre  fare,  prima  o  poi,  scontare  i  suoi  tempo¬ 
ranei  benefici.  Aveva  fatto  nascere  Spina  e 
poi  ne  aveva  causata  la  morte,  aveva  creato 
Adria  e  poi  l’aveva  fatta  decadere  e  quasi 
sparire,  aveva  dato  vita  a  Ravenna  e  poi  la 
aveva  abbandonata  e  ne  aveva  lasciato  in¬ 
terrile  la  laguna,  Venezia  stessa  poteva  cor¬ 
rer  analogo  pericolo;  tanto  più  che  negli  ul¬ 
timi  due  millenni  il  Po  pareva  avere  una 
costante  irresistibile  tendenza  a  spostarsi  ver¬ 
so  settentrione,  ad  allontanarsi  dalle  estre¬ 
me  falde  appenniniche  facili  a  denudarsi,  per 
avvicinarsi  ai  Colli  Euganei,  estreme  pro¬ 
paggini  delle  più  solide  Alpi. 

Venezia  devia  il  Po  mandandolo  a 

sboccare  nel  territorio  della  Chiesa. 

Venezia,  quando,  durante  il  secolo  XVI, 
vide  il  rapido  estendersi  degli  interrimenti 
che  il  Po  delle  Fornaci  formava  con  i  suoi 


vari  rami  e  Specialmente  con  quello  detto  di 
Tramontana,  là  innanzi  alle  foci  dell’Adige 
e  della  Brenta,  non  lungi  dalle  proprie  la¬ 
gune  e  dai  propri  porti,  non  poteva  rima* 
nere  indifferente  e  nemmeno  rimaner  sorda 
agli  appelli  delle  popolazioni  del  Polesine, 
che  in  causa  dell’ostacolo  che  gli  interrimenti 
stessi  costituivano  allo  scolo  delle  acque, 
vedevano  sempre  più  impallidire  le  loro  ter¬ 
re.  Le  storie  narrano  dell’azione,  secondo 
qualcuno  decisiva,  di  Luigi  Grotto,  popolar¬ 
mente  noto  col  nome  di  Cieco  d’Adria,  alla 
cui  eloquenza  si  sarebbe  dovuta  la  decisione 
della  Repubblica  di  allontanare  il  Po  dalla 
sua  foce,  conducendolo  per  via  diretta  alla  *’n- 
senatura  che  si  addentrava  a  sud  del  deTa, 
cioè  alla  così  detta  Sacca  di  Goro.  Un  simile 
provvedimento  era  stato  già  progettato  da  al¬ 
tri  e  forse  non  era  senza  fondamento  l’opi¬ 
nione  dei  maligni  che  dicevano  che  alla  de¬ 
cisione  non  fossero  stati  estranei  gli  interes¬ 
si  dei  patrizi  che  avevano  possessi  nei  terri¬ 
tori  danneggiati.  Infatti,  mentre  la  celebre 
orazione  alla  presenza  dei  senatori  e  del  doge 
è  del  1569,  il  decreto  di  esecuzione  del  pro¬ 
getto  è  del  1598  e  ancora  nel  1599  si  invia¬ 
vano  deputati  a  visitare,  insieme  coi  periti, 
la  località  dove  si  intendeva  praticare  il  ta¬ 
glio  e,  al  solito,  il  risultato  del  sopraluogo  fu 
discorde,  nel  senso  che  dei  io  delegati,  sette 
furono  di  parere  favorevole  all’esecuzione  e 
tre  contrari.  Ma,  non  ostante  l’opposizione 
dei  tre,  che  ne  dimostravano  la  difficoltà,  il 
dispendio  gravissimo  e  dichiaravano  che  sa¬ 
rebbe  riuscita  infruttuosa  al  pubblico  e  di 
beneficio  solo  ai  particolari,  il  Senato  deli¬ 
berò  di  fare  il  taglio  e  diede  mano  con  grande 
alacrità  ad  un’opera  che  fu  a  ragione  giudi¬ 
cata  meravigliosa  e  superiore  a  quante  mai 
in  materia  di  regolazione  di  acque  fossero 
state  precedentemente  fatte  da  principi  o  da 
Governi  repubblicani. 

Lo  scavo  del  canale,  ampio  e  profondo  a 
sufficienza  per  dare  sfogo  alle  acque  tutte  del 
maggior  fiume  italiano  e  lungo  quasi  7  km., 
attraverso  terreni,  in  parte  bassi  ed  acquitri¬ 
nosi,  in  parte  alti  alcuni  metri  e  sabbiosi, 
non  fu  opera  da  poco  come  costo  e  come  tem¬ 
po  impiegato.  Tanto  è  vero  che  fu  terminato 
solo  nel  1604.  Nè  le  sole  difficoltà  superate 
furono  quelle  relative  alle  spese,  a  dir  vero, 
fatte  sostenere  per  due  terzi  dalle  popolazioni 
interessate,  nè  quelle  tecniche,  non  essendo 
mancati  a  Venezia  ingegneri  peritissimi  in 
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IL  taglio’  di  porto  viro  secondo  un  disegno  del  tempo, 


Diverse  foci  e  diversi  tipi. 


[1  l’o,  oltre  a  sboccare  più  lonta¬ 
no  della  laguna,  ebbe  così  il  corso 
abbreviato  di  una  diecina  di  chilo¬ 
metri  e  quindi  fu  in  grado  di  smal¬ 
tire  più  sollecitamente  le  acque  pro¬ 
prie  e  di  contribuire  al  più  facile 
scolo  di  tutti  i  terreni  adiacenti.  Ne 
risultò  anche  diminuito  il  numero 

delle  inondazioni. 

Tutte  le  acque  del  Po  passavano 
ora  da  questo  ramo;  varie  altre  cir¬ 
costanze  contribuivano  poi  a  far  sì 
che  il  prolungamento  della  nuova 
foce  fosse  rapidissimo,  fra  altro  la 
scarsa  profondità  del  mare  nella  re- 


siffatte  materie,  nè  imprenditori  coraggiosi, 
nè  braccianti  numerosi,  ma  si  aggiunsero  le 
difficoltà  politiche.  Infatti  quando  si  stavano 
per  iniziare  i  lavori  Clemente  Vili  fece  rimo¬ 
stranze  al  Senato  e  questo  dovette  venire  a 
trattative  e  concludere  un’intesa  (luglio  1600) 
con  la  quale  rimaneva  fissato  che  il  nuovo 
alveo  che  si  stava  preparando  al  Po  non 
avrebbe  dovuto  toccare  la  giurisdizione  della 
Chiesa  nè  sboccare  in  essa.  Questo  patto,  se 
osservato,  avrebbe  impedito  l’esecuzione  del¬ 
l’opera  perchè  l’insenatura  di  Goro  ove  il 
taglio  doveva  necessariamente  mettere  capo 
per  conseguire  l’effetto  che  da  esso  ci  si  ri¬ 
prometteva,  era  nel  territorio  dipendente  dal 
Pontefice.  Venezia  tuttavia  non  guardò  tan¬ 
to  pel  sottile  e  procedette  oltre  come  le  neces¬ 
sità  tecniche  lo  richiedevano  e  mandò  a  com¬ 
pimento  l’opera  iniziata.  Se  l’inosservanza 
deo-li  accordi  non  diede  luogo,  a  quanto  pa¬ 
re"5  a  oravi  complicazioni  diplomatiche,  o  a 
qualcosa  di  peggio,  è  probabilmente  dovu¬ 
to,  almeno  in  parte,  al  fatto  die  dal  ta- 
o-lio  furono  avvantaggiati  non  soltanto  ì  ter¬ 
reni  polesani  pertinenti  alla  Repubblica,  ma 
altresì  quelli  romagnoli  spettanti  ai  donimi 

del  Papa. 

Tutto  del  resto  non  era  finito  con  lo  scavo 
del  canale,  detto  di  Porto  Viro;  le  acque  del 
Po  presero  in  parte  la  nuova  via,  ma  nella 
parte  maggiore  seguitarono  per  la  vecchia  e 
Lr  indurle  a  mutar  strada  si  dovettero  ulte¬ 
riormente  eseguire  vari  e  costosi  lavori;  in¬ 
fatti  solo  con  la  intestatura  del  ramo  delle 
Fornaci  (che  dal  1623  servì  solo  come  sbocco 
delle  acque  del  Canal  Bianco)  si  raggiunse 
veramente  l’intento  desiderato. 


rione  di  sbocco  e  la  sempre  maggiore  azione 
jei  lavoro  umano  nella  quantità  di  materiali 
■he  giungevano  alla  foce.  Il  Po  sul  nuovo 
nolo  da  esso  creato  comincio  subito  a  dira- 
narsi  e  uno  dei  rami  si  diresse  per  l’appun- 
o  verso  le  vecchie  foci  forzatamente  abban- 
loiiate  nel  che  Venezia  vide  nuove  minacce 
d  propri  porti  ed  intervenne  nuovamente  per 
nudare  le  acque  per  vie  più  dirette  al  mare, 
finché  visse  la  Repubblica  regolò  le  cose  a 
nodo  suo,  mentre,  quando  essa  si  spense,  il 
lelta  aveva  già  assunto  la  fisonomia  attuale, 
alvo  la  minor  protensione  di  alcuni  dei  lobi, 
/enezia  ha  insomma  avuto  la  parte  decisiva, 
ion  solo  nello  stabilire  dove  il  Po  dovesse 
istruire  il  suo  delta,  ma  anche  nella  forma 
die  questo  doveva  assumere  :  il  delta  del  Po 
?  quindi  sostanzialmente  una  sua  creazione. 

La  popolazione  del  bacino  del  Po  verso  il 
600,  cioè  quando  s’iniziò  la  costruzione  del 
ìuovo  delta,  non  superava  probabilmente  1 
1  milioni  di  abitanti,  essendo  salita  a  3-5 
,Terso  il  1700,  a  5  verso  il  1S00,  a  io  verso  il 
900.  È  singolare  quindi  che  il  delta  del  Po 
sia  cresciuto  meno  nell’ultimo  secolo,  quando 
iiù  numerosi  erano  coloro  che  involontaria- 
nente  lavoravano  al  suo  incremento,  che 
lei  due  secoli  precedenti.  Ma  ciò  trova  una 
:vidente  spiegazione  nel  fatto  che  col  Pr0‘ 
predire  stesso  delle  varie  fronti  del  delta 
preste  vengono  a  trovarsi  in  mare  sempre 
nù  profondo  ed  agitato.  Di  questo  sviluppo 
lei  delta  nell’ultimo  secolo  si  può,  del  resto, 
seguire  passo  passo  l’andamento,  grazie  ai 
/ari  rilievi  topografici  che  vi  sono  stati  ese- 
ruiti;  ma  non  è  certo  il  caso  di  entrare  q1'1 
u  particolari  al  rip-nardn  Tn1- 
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caso  di  far  previsioni  per  il  futuro  c  di  do¬ 
mandarsi  quale  sia  per  essere  in  avvenire  la 
presumibile  crescita  del  delta  e  di  conside¬ 
rare  se  prima  o  poi  Puomo  non  si  debba  tro¬ 
vare  un’altra  volta  costretto  a  determinare 
l’arresto  del  suo  sviluppo,  deviando  il  gran 
fiume  per  ridurne  la  lunghezza  divenuta  so¬ 
verchia. 

Piuttosto  qui  in  fine  vien  fatto  di  doman¬ 
darsi  perchè  questo  delta  moderno  che  noi 
possiamo  studiare  così  bene  sulle  carte  geo¬ 
grafiche  e,  in  parte,  anche  quello  che  lo  pre¬ 
cedette,  sieno  costruiti  in  uno  stile  assai  di¬ 
verso  da  quello  riconoscibile  tuttora  nei  delta 
più  vecchi,  la  figura  lobata  degli  uni  contra¬ 
stando  con  lo  schema  cuspidato  degli  altri. 
La  differenza  si  può  spiegare  solo  notando 
come,  pure  essendo  sempre  il  fiume  l’agente 
di  trasporto,  nel  primo  caso  i  materiali  sono 
rimasti  presso  a  poco  dove  ciascun  ramo 
andò  via  via  scaricandoli;  nell’altro  invece 
sono  stati  distribuiti  dal  mare,  che  ha  fatto 
da  architetto,  servendosi,  come  operai,  delle 
onde.  E  poiché  questi  operai  non  hanno  su¬ 
bito  alcuna  diminuzione  nelle  ore  di  lavoro, 
nè  nella  intensità  del  lavoro,  a  primo  aspet¬ 
to  si  stenta  a  capire  perchè  nei  secoli  più 
vicini  a  noi  abbiano  lavorato  poco  e  male. 
Ma  qui  torna  opportuno  richiamarci  a  con¬ 
siderazioni  già  fatte,  dalle  quali  risulta  che, 
per  un  complesso  di  cause  connesse  special- 
mente  con  l’intensificazione  dell’attività  agri¬ 
cola  ed  industriale  dell’uomo  e  con  il  pro¬ 
gresso  dell’arginatura,  nell’ultima  parte  del 
medio  evo  il  Po  cominciò  a  trasportare  alle 
sue  foci  molto  più  materiale  che  non  per  lo 
innanzi.  I  flutti  da  allora  in  poi  furono  im¬ 
pari  al  loro  compito,  furono  cioè  in  grado  di 
vagliare  e  di  accumulare  in  cordoni  sabbiosi 
soltanto  una  piccola  parte  dei  materiali  che 
ciascun  ramo  depositava  alla  foce.  Ecco  quin¬ 
di  il  passaggio  fra  lo  stile  vecchio  e  il  nuo¬ 
vo  :  fra  il  gotico  e  il  barocco. 

Ma  risalendo  con  la  mente  il  corso  dei 


tempi,  ovvero  spostandosi  eolio  sguardo  dal 

lembo  esterno  della  pianura  padana  verso  l’en- 
lemuu  1inHre  che  vi  fu  un  tempo 

troterra,  si  può  formano  e  trasfor 

nel  quale  gli  agenti  che  formano  trasior- 

"  ano  le  terre  operavano  con  uno  stile  all¬ 
ora  diverso.  Si  nota  cioè  la  mancanza  di 
auluque  traccia  di  delta,  sia  ad  archi  acu- 
£  “la  a  volute;  lunghi  e  sottili  lidi  spera¬ 
vano  dal  mare  spazi  lagunari  siimi,  proba¬ 
mente  a  quelli  che  tuttora  si  conservano 
nel  litorale  più  propriamente  veneto.  I  fiu¬ 
mi  il  Po  compreso,  finivano  m  lagu  a  ed 
avevano  l’estremo  loro  corso  con  regime  di 
estuario.  Quando,  in  tempi  preistorici  o  pro¬ 
tostorici,  il  bacino  del  Po  era  ancora  tatto 
o  quasi  ammantato  da  foreste  seco  ari,  1  u 
me  maestoso  portava  seco  pochi  materiali  de¬ 
tritici,  e  quei  pochi  in  gran  parte  lasciava 
per  via,  allorché  nelle  sue  pacifiche  piene  s, 
espandeva  nel  piano  alberato,  ed  1  pochissi¬ 
mi  che  giungevano  alle  foci  non  si  deposita¬ 
vano,  ma  erano  facilmente  spazzati  via  dal¬ 
le  correnti  di  riflusso,  simili  a  quelle  che  ten¬ 
gono  tuttora  sgombri  i  canali  delle  lagune  di 
Venezia  e  di  Grado.  All’azione  allora  preva¬ 
lente  di  questo  terzo  artefice,  la  marea,  cor¬ 
rispondeva  nelle  costruzioni  del  suo.o  uno 
stile  assai  diverso  da  quello  con  cui  edifica 
il  mare  o  edificano  le  acque  correnti,  uno  sti¬ 
le  che  ci  sembra  più  semplice,  dorico,  se  si 
o-uarda  la  dirittura  dei  lidi  sabbiosi,  più  or- 
nato,  corinzio,  se  badiamo  alla  sottile  smer¬ 
latura  dei  lembi  interni  delle  lagune  e  alle 
intaccature  segnate  dalle  ramificazioni  dei  ca¬ 
nali. 

In  ogni  modo  la  storia  delle  foci  del  vo¬ 
lubile  Po  è  per  cento  fila  legata  alla  .sto¬ 
ria  degli  uomini  che  ne  abitano  e  ne  abi¬ 
tarono  in  passato  il  vasto  bacino,  e  de¬ 
lineare,  sia  pure  a  grandi  tratti,  le  vicende 
di  quelle,  significa  riassumere  anche  nei  suoi 
punti  essenziali  il  progresso  civile  di  questi. 

OLINTO  MARINELLI. 


1000  chilometri  in  8  ore  e  mezzo. 


I  a  notizia  che  un  idrovolante  percorra  mille  chilome- 
tr  n  otto  ore  e  mezzo  non  può  certo  sorprendere  il 
pubblico  ormai  assuefatto  a  records  sempre  p.u  strabi¬ 
lianti Ma  il  sapere  che  il  martedì  e  il  venerdì  di  ogni 
settimana  tale  distanza  viene  regolarmente  percorsa  e 
seui  ua  navigazione  aerea  civile  si  svolge 

nientemeno  che  nella  lontana  Colombi^  facendo  giun- 
nienteme  .  denza  dal  maggior  porto  presso  lima- 

re  r marranquill a )  fino  alla  capitale  dello  Stato  (Bogotà) 
re  (barrai  i  dj  sette  glorm  e  mezzo  di  tempo, 

renderà  certo  curiosi  i  lettori  di  conoscere  come  sia  or. 


ganizzata  questa  ardita  linea  aerea.  Curiosità  che  ogn11' 
no  si  può  cavare  leggendo  l’articolo  pubblicato  nel  fa¬ 
scicolo  di  aprile  de  Le  Vie  d'Italia  e  dell' America  La¬ 
tina,  \a  nuova  rivista  pel  Sud  America  pubblicata  dal 
Touring.  In  quel  fascicolo  vi  sono  altri  venti  articoli, 
con  150  illustrazioni  di  grande  interesse  e  varietà.  L’ab¬ 
bonamento  annuo  per  i  Soci  del  Touring  è  di  L.  3° 
(non  Soci  L.  35).  Dall’America  Latina  si  ricevono  >°|° 
abbonàmenti  triennali  cumulativi  con  la  quota  di  Socio 
el  Touring:  L.  150  (L.  105  per  i  Soci  Vitalizi). 
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I  GRANDI  RIFUGI  DELLO  SPIRITO 

L'ABBAZIA 
di  POMPOSA 

Quattrocento  anni  avanti  l’alba  pau¬ 
rosa  del  mille.  Echi  lontani  di  fla¬ 
gellanti,  attraverso  le  lande  scon¬ 
finate  del  Po,  sulla  marina  adria- 
tica,  fra  la  spessa  e  verde  chioma  de’  pini 
aprenti  il  loro  largo  ombrello  su  i  melmosi 
acquitrini,  dove  spunta  la  ninfea  candida 
e  gracchiano  lugubramente  i  corvi  in  rauchi 
squittii.  Silenzio  di  lande  e  di  cielo  :  e  a 
volte  rabbia  furiosa  di  mare  che  flagella  le 
dune,  su  le  quali  là  in  fondo  Comaechio  e  più 
lontano  di  qua,  Ravenna,  tomba  di  tutte  le 
grandezze  umane  e  pace  e  riposo  d’ogni  più 
alta  e  degna  spiritualità.  Diritto  come  un 
dardo  fra  il  groviglio  degli  sterpi  e  delle 
alberelle,  alto,  solenne,  monumentale,  sta  il 
campanile,  l’eccelsa  torre  campanaria,  qua¬ 
si  a  sigillare  il  chiostro  e  a  proteggere  e  di¬ 
fendere  la  chiesa,  e  il  nero  gregge  cenobi¬ 
tico,  cui  Benedetto  conduce  per  quell ’aspre- 
dine  salsigna  ai  pascoli  della  solitudine  e 
del  silenzio  conventuale. 

Rari  e  quasi  sperduti  i  passanti,  pochi  e 
rozzi  i  pescatori  del  Po  di  Ptìitigto  e  di  Goto 


FRAMMENTI  DELLA  TRANSENNA  CHE  CHIUDEVA 
il.  presbiterio, 


IL  POZZO  CONVENTUALE  COLL’  ANFORA 
BENEDETTINA. 


che  gittando  le  reti  cantavano  una  nenia  lun¬ 
ga  a  cui  teneva  bordone  dal  campanile  il  rit¬ 
mo  delle  squille  grevi  e  fosche  a  volte,  01 
chiare  e  argentee  per  letizia  d’asceti  ringio¬ 
vaniti  nell’estasi  della  preghiera.  A  volte  la¬ 
trati  di  veltri  lionati  che  inseguivano  la  sel¬ 
vaggina  per  i  boschi  di  Mesole,  con  gran 
codazzo  di  cavalieri  e  di  dame  e  suono  di  cor¬ 
ni  e  d’armi. 

Passavano  a  quando  a  quando,  sovra  super¬ 
bi  cavalli  o  dentro  istoriate  portantine,  ca¬ 
valieri  e  condottieri  di  ventura,  madonne  e 
cardinali  avvolti  nella  porpora  fiammeggiante 
come  i  tramonti  di  fuoco  delle  Valli  Padane. 

E  tutti  bussavano  al  chiostro  grande  e  si¬ 
lente,  che  sorrideva  come  un’oasi,  in  atto  di 
umiltà,  chiedendo  la  mercè  per  Iddio  d’es¬ 
sere  accolti,  mentre  taceva  il  brusio  delle  ar¬ 
mi,  i  latrati  dei  veltri,  lo  scalpiccio  dei  pala¬ 
freni,  e  solo  la  buccina  marina  chiamava,  i 
cacciatori  e  i  pescatori  della  valle  a  poi  tare 
la  selvaggina  e  il  pesce  fresco  per  gli  ospiti 
magnifici  della  grande  Badia  in  riva  al  mare. 

Essa  stessa,  la  Badia,  fu  secondo  i  tempi, 
gli  eventi  e  gli  uomini  che  la  governarono 
ora  asceterio  d’angeli  in  cocolla,  ed  or  for¬ 
tezza  invincibile  di  bellicosi  militi,  che  cin¬ 
gevano  la  spada  sulla  tonaca,  e  brandivano  le 
armi  colle  mani  unte  dall  Crisma.  Rimbombò 
tutta  a  gloria  delle  trombe  guerresche  inneg- 
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uari  famosi  allineavano  canne  lu¬ 
centi,  e  pittori  sacri  trescavano  le 
pareti  coll’indaco  e  l’oro,  dipin¬ 
gendo  una  fiorita  di  santi  sui  pra¬ 
ti  d’asfodeli  e  di  lauri.  Accolse 
nella  pienezza  de’  tempi  Dante  Ali¬ 
ghieri  che  andava  ambasciatore  a 
Venezia  per  Messer  Guido  Novel¬ 
lo  da  Polenta  e  pareva  cantasse  il 
suo  In  exitu  Israel  de  d^gypto, 
mentre  le  lampade  del  santuario 
sfavillavano  tutto  il  loro  aureo  fuo¬ 
co,  e  uu  coro  di  pueri  chorales  tin¬ 
geva  di  nostalgie  divine  il  suo  fa- 
tale  andare. 

Allora  essa  fu  veramente  Pom¬ 
posa  :  Monasterium  in  Italia  prìn- 
ceps,  quod  Pomposia  dicitur. 

Ora  tutto  questo  è  sparito  come 
un  sogno.  Il  tempo,  la  malaria,  gli 
uomini,  il  destino,  minarono,  in¬ 
fransero,  minarono  l’alta  mole,  le 
celle,  i  chiostri,  le  sculture,  le  pit¬ 
ture,  le  transenne,  i  bronzi.  E  do¬ 
ve  un  tempo  fu  la  vita,  striscia 
ora  il  ramarro  al  sole,  e  fra  gli  ar¬ 
chi  sibila  il  vento  della  tempesta 
che  sembra  piangere  sottilmente  le 
lacrime  delle  cose.  Sunt  lacrimae 
rerum.  Eppure  contro  il  silenzio, 
la  mina,  la  morte,  s’alza  ancora 
la  voce  dell’istoria  che  vince  i  si¬ 
lenzi.  E  dice  la  storia  così  : 


★ 

ABBAZIA  DI  POMPOSA  -  LA  ROSA  DHL  NARTECE  (ATRIO). 


gianti  alla  vittoria,  come  urlò  di  dolore  e  di 
rabbia  quando  un  superbo  nemico  l’assediava 
minacciandone  l’esterminio.  Vide,  solitario 
asceta,  rapito  ne’  pensier  contemplativi  il 
ravignano  monaco  Pier  Damiano  che  veniva 
dai  silenzi  austeri  di  Fonte  Avellana  per  ri¬ 
formarla  e  condurla  su  per  gli  ardui  gioghi 
della  perfezione.  TJd,ì  i  canti  modellati  su 
P eptacordo  di  fra’  Guido  d’Arezzo,  che  il 
vento  spandeva  verso  Ferrara  e  Ravenna..  Vi¬ 
de  folgorare  nel  sole  l’oro  dei  vecchi  messali 
e  degli  antifonari  recinto  dai  colori  dell’iride, 
sotto  le  industri  mani  dei  monaci  allumina- 
tori  per  cui  Oderisi  da  Gubbio  doveva  far 
sorridere  le  flave  pergamene. 

E  monaci  maestri  della  tarsia,  del  legno, 
del  marmo  e  della  pietra  alzare  archi,  rica¬ 
mare  transenne,  elevare  plinti,  mentre  orga- 


Era  un’isola  triangolare,  formata 
per  un  lato  dal  Po  di  Volano,  per  l’altro  dal  Po 
di  Goro  e  pel  terzo  dal  mare,  nè  si  sa  da  chi  e 
quando  sorgesse  la  piccola  chiesa  dedicata  a 
Nostra  Signora  Assunta  che  nei  documenti 
del  mille  già  si  chiamava  Sancta  Maria:  de 
Comaclo  in  insula  dieta  vulgo  Pomposa .  Co¬ 
me  dalla  parva  Ecclesia,  dal  piccolo  romitag¬ 
gio  nido  e  capanna  di  pescatori  sorgesse  il 
magnifico  monastero  il  Mabillon  dice'd 'igno¬ 
rare  «  incerta  eius  natales  et  auctores  ».  Ma 
Agnello  istoiico  di  Ravenna  parla  d’una  San¬ 
cta  Maria  di  Po  vecchio  come  appartenente 
alla  giurisdizione  della  Basilica  Ursiana  (ai 
tempi  dell’  arcivescovo  ravennate  Aureliano 
che  go\emò  dal  503  al  514),  che  si  può  Men¬ 
dicare  per  la  piccola  Pomposa.  Il  Bonaveri 
la  vuole  edificata  nel  secolo  VI  e  il  Busmanti 
opportune  citazioni  ne  prova  l’esistenza 


L’ABBAZIA  DI  POMPOSA 
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nel  590.  Trecento  anni  dopo,  cioè 
nell’874,  un  frammento  di  lettera 
di  Papa  Giovanni  Vili  all’Impera¬ 
tore  Ludovico  il  Pio  dice  :  «  Mona- 
sterium  S.  Marine  in  Contacio  quod 
Pomposia  dicitur,  Ravennati  Ar¬ 
chiepiscopo  non  obtulimus,  sed  ea 
monasteria  et  loca  ab  antecessori- 
hus  nostris  possessa  reperientes 
possedimus,  hactcnusque  nostri  re- 
tiiteamùs  ».  In  quel  periodo  fortu¬ 
noso  e  battagliero  anteriore  al  mil¬ 
le,  quando  gli  eserciti  crociati  par¬ 
tivano  per  l’Oriente  e  venivano 
passando  a  prostrarsi  a  Pomposa 
per  riceverne  la  benedizione  di  Dio, 
quest’isola,  se  vogliamo  credere 
alle  tavole  del  Baruffaldi  e  al  Ca¬ 
breo  del  Caroli,  fu  luogo  ubertoso 
e  amenissimo.  Il  mare  la  baciava 
più  da  vicino,  le  grandi  selve  ce¬ 
due  purificavano  l’aria,  i  monaci 
Benedettini  coll’agricoltura  disso¬ 
davano  i  terreni  circostanti,  e  la 
salsedine  marina  fugava  i  morbi 
pestilenziali,  specialmente  la  mala¬ 
ria.  Più  tardi  le  acque  imputridiro¬ 
no  impantanandosi,  il  mare  si  al¬ 
lontanava  e  lasciava  scoperto  l’e¬ 
stuario  che  a’  grandi  calori  estivi 
diveniva  un  focolare  di  malaria. 

Si  capisce  così  quello  che  pare 
oggi  inesplicabile  ;  la  mutazione 
graduale  subita  dall’abbazia,  che 
dai  culmini  della  potenza  medioe¬ 
vale  discese  sino  alla  mina  presente. 

Giova  però  rievocare  il  periodo  aureo  di 
Pomposa,  quando  Imperatori  e  Re,  Principi 
e  Regine,  Condottieri  e  Cardinali  venivano 
alle  sue  soglie,  per  riposarvi  dalle  aispre  lot¬ 
te  del  mondo,  e  ingegni  poderosi  come  Guido 
d’ Arezzo  e  Pier  Damiano,  S.  Guido  abate  e 
Gebeardo  arcivescovo  di  Ravenna  vi  pren¬ 
devano  l’abito  austero  benedettino,  e  vi  por¬ 
tavano  la  fiamma  dell’arte  e  il  profumo  della 
santità.  Pomposa  era  allora  veramente  re¬ 
gale,  perchè  i  tributi  della  pesca  e  della  cac¬ 
cia  l’arricchivano,  l’opera  paziente  dei  mo¬ 
naci  dissodatori  l’aveva  ridotta  a  giardino,  le 
elargizioni  delle  grandi  dame  pie,  i  privilegi 
dei  Pontefici  e  dei  Re,  l’arte  degli  allumina- 
tori,  de’  mosaicisti,  dei  maestri  della  tarsia, 
del  ferro, della  pietra  avevano  convertito  l’Ab¬ 
bazia  come  in  un  paradiso.  Che  se  a  questo  si 


aggiunge  la  grande  figura  di  Guido  d’Arezzo 
che  trovò  qui  le  note  musicali  del  suo  Micro- 
logo  e  la  prima  schola  chantorum  tanto  nume¬ 
rosa  e  disciplinata  da  destare  l’ammirazione  di 
un  Papa,  la  coorte  degli  amanuensi  che  ricopia¬ 
vano  codici  antichi,  quella  degli  agricoltori 
che  piantavano  alberi,  i  pittori  che  ne  tresca¬ 
vano  le  pareti,  i  marmorari  che  scolpivano 
transenne  fine  come  un  ricamo,  bisogna  con¬ 
cludere  che  Pomposa,  come  dicono  le  storie 
Ferraresi,  fu  il  convento  anticamente  ampio 
come  una  città ,  riposo  di  porporati  ed  artisti. 
Certo  un  fato  crudele  gravita  su  queste  mi¬ 
ne,  perchè  invano  la  bonifica  coi  grandi  idro¬ 
vori  di  Codigoro,  le  delizie  refrigeranti  del 
bosco  di  Mesole,  nido  più  tardi  de’  principi 
della  corte  Estense,  l’estuarioi  prosciugato  can¬ 
tano  ora  accanto  alla  solitaria  sua  torre  l’in¬ 
no  del  lavoro  e  della  vita  rinnovellata, 
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Qualche  cosa  di  grande  e  d’eterno  fa  vene¬ 
rabile  e  cara,  suggestiva  e  imponente,  anche 
questa  ruina.  Andare  in  un  chiaro  mattino 
d’estate  con  qualche  amico  dotto  in  auto,  a 
visitare  la  grande  Badia,  è  un  sottile  piacere 
dello  spirito,  mentre  nella  memoria  ti  risuo¬ 
nano  i  versi  dolcissimi  del  Tumiati  : 

Oh  voi  là  a  Pomposa 
sciogliete  le  campane 
e  lanciate  i  rintocchi 
alle  rive  Istriane. 

E  voi  cori  e  salmisti 
sciogliete  il  mattutino 
quando  le  vostre  soglie 
varcherà  il  pellegrino. 

E  l’iride  dei  suoni 
gettategli  nel  core, 
ove  splende  —  a  Dio  gloria  — * 
l’iride  del  colore. 

Nel  soleggiato  verde  spiazzale 
fra  alborelle  argentee  che  coro¬ 
nano  un  rivo  d’acque  verdi,  l’al- 
tissimo  campanile  del  mille,  tut¬ 
to  incrostato  di  maioliche  arcai¬ 
che  e  patinato  dall’ala  de’  venti 
veglia  ancora  su  la  chiesa  il  cui 
portico  (il  Nartex)  è  un  capo¬ 
lavoro;  intarsiato  di  frammen¬ 
ti  archeologici  d’ogni  età,  tro¬ 
vati  un  po’  dovunque  su  que- 
sto  suolo.  Oh,  il  giallo  colore 


dell’avorio  per  cui  splendono  le  due  meravi¬ 
gliose  transenne  che  chiudono  le  due  finestrel¬ 
le  rotonde,  quando,  batte  il  sole  sugli  alabastri 
venati  d’oro  come  le  candide  mani  di  Ofelia 
shakesperiana  !  E  la  grazia  pensosa  del  sot¬ 
tile  calice  al  quale  bevono  le  colombe  dello 
stemma  benedettino  tutto  intessuto  di  tral¬ 
ci  e  di  vitigni  che  paiono  merletti  di  Burano. 

Per  millenni  il  campanile  ha  vegliato  Pom¬ 
posa  : 

Dritta  su  la  laguna 

indice  di  silenzio  la  torre  del  Convento 
nel  sonno  secolare,  attese  su  dal  mare 
la  luna. 

Ma  non  più  .si  comprese 
il  sospiro  de»  mille 

e.re?5.iti  adoranti  Qua  e  là  nelle  grotte 
faville C  aSS°rtÌ  Ìn  Ciel°>nelle  frcdde  e  remote 

nè  più  i  ceri  e  le  squille 
prorompendo  dal  forte  chiostro 
[sovra  le  valli 

schiusero  ai  pescatori  erranti  le 
[  assopite 

pupille 

ecl  è  qui  veramente  il  pozzo  di 
marmo  dove  tace  per  sempre 
Pomposa  poiché 

Ea  notte  discese 

sull’infranta  potenza  delle  logge 

[claustrali 

c  fu  silenzio  e  morte  dove  era 
la  vita  conventuale  e  dove  s’ar¬ 
restò  un  tempo  folgorando  la 
potenza  e  la  forza  del  medioevo, 
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Io  penso  al  mio  bel  campanile  di  S.  Mer¬ 
curiale  tutto  di  pietra  rossigna  che  ha  con 
quello  di  Pomposa  una  strana  rassomiglian¬ 
za.  Di  lassù  Guido  Bonatto  scandeva  a  stor¬ 
mo  il  vespro  della  libertà  forlivese,  onde  la 
terra 

che  fé’  già  la  lunga  prova 

e  de’  Franceschi  sanguinoso  mucchio 

come  canta  il  divino  poeta;  di  quassù  forse 
Pier  Damiano  guardava  la  val¬ 
le  padana,  mentre  Guidone,  il 
pio  citaredo,  parlava  con  Dio 
sulle  corde  del  suo  micrologo. 

Entriamo  in  chiesa  dopo  a-  V 
ver  ammirato  le  tre  snelle  ar¬ 
cate  del  nartece  tutte  incrosta¬ 
te  di  frammenti  archeologici, 
ed  aver  calpestato  un’epigrafe 
che  dice  come  il  Papa  Clem.  Vili 
entrando  in  chiesa  esclamasse  «  O 
pulchra  vetustas!  »  che  bell' anti¬ 
chità!  Siamo  nella  basilica  e  il  no¬ 
stro  piede  riposa  sur  un  pavimento 
sconnesso  e  monco  a  mosaico  tut¬ 
to  uccelli,  grifi,  croci  e  fiori,  mera¬ 
viglioso.  L’architettura  del  tempio 
è  in  quello  stile  itaìo-bizantino,  di¬ 
ce  il  Busmanti,  onde  si  ha  a  Ra¬ 
venna  lo  stupendo  esemplare  di 
San  Giovanni  Evangelista,  che  un 
sapiente  restauro  restituisce  ora  al 


suo  antico  magnifico  decoro.  La.  Basilica  ha 
tre  navi,  sopportate  da  diciotto  arcate  e  da 
36  colonne  di  marmi  diversi  le  quali  incoro¬ 
nano  bei  capitelli  squisitamente  fregiati.  Il 
tetto  è  a  travi  scoperte,  iuchiavellate  come 
nella  ravegnana  S.  Apollinare  in  classe  fuori. 
In  fondo  l’abside  è  tutta  frescata  forse  da  uno 
di  quei  giotteschi  romagnoli  che  lavorarono 
a  Rimini,  a  Ravenna,  a  Bagnacavallo,  sem¬ 
pre  con  identiche  figurazioni, 
apostoli,  profeti,  santi,  simboli 
religiosi.  Spicca  sul  catino  del¬ 
l’abside  la  grande  figura  del 
Redentore  bizantineggiante  che 
arieggia  al  Cristo  di  Monreale, 
tutto  avvolto'  in  una  grande  gra¬ 
na  d’oro,  circondato  dagli  apo¬ 
stoli.  I  visi  degli  affreschi  risen¬ 
tono  lontanamente  della  dolcezza 
giottesca,  ma  son  più  duri  ne’  li¬ 
neamenti  e  nella  prospettiva.  Bel¬ 
la  è  la  doppia  fascia  di  pitture 
che  circola  sugli  archi  della  nave 
centrale,  che  il  Filippini  assegna 
senz’altro  al  pittore  trecentista 
bolognese  Vitale  Cavalli  detto 
«  delle  Madonne  »  (operò  dal  1340 
al  1539)  uno  de’  pochi  come  dice 
il  Ricci,  che  emergono  tra.  la  turba 
de’  giotteschi  romagnoli  ed  emi¬ 
liani. 
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In  alto :  IL  portico  della  chiesa  (nartece)  -  In  basso:  le  pitture  trecentesche  del  capitolo. 


Le  tre  finestre  del  coro,  aneli  ’esso  tutto  tre¬ 
scato,  dovrebbero  essere  modificate  e  adorne 


di  vetri  istoriati.  Delizioso  nella  sua  sempli¬ 
cità  è  Lattare  maggiore  contesto  di  una  la- 
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sterità  conservati.  —  L’anno  183 7- 
Certo  dal  Settecento  a  questa  par¬ 
te  tutti  hanno  riaffermato  l’attribu¬ 
zione  giottesca.  Ma  critici  moderni 
come  il  Crowe,  il  Cavalcasene  e  il 
Ricci  non  solo  la  pongono  in  dubbio 
ma  la  negano  assolutamente.  Certo 
negli  affreschi  del  vecchio  Capitolo  • 
la  maniera  giottesca  è  evidente.  I 
visi  della  Cena  sono  molto  belli.  Il 
miracolo  di  S.  Guido  abate  è  reso 
con  un  senso  di  realtà  che  innamo¬ 
ra.  Fu  Giotto  a,  Pomposa,  a  dipin¬ 
gere  quando  era  a  Ravenna  o  a  Fei  - 
rara  e  quando  l’amico  suo  Dante  vi 
passava?  Chi  è  che  può  affermare  o 
negare?  Mancano  documenti  apodit¬ 
tici  perchè  il  vecchio  archivio  fu  di¬ 
sperso,  nè  se  ne  ebbe  piu  notizia. 
A  noi  piace  ripensare  al  pittore  fio¬ 
rentino  che  affresca  Pomposa  e  la 
poesia  di  D.  Tumiati  e  forse  piu 
sul  vero  che  una  pagina  del  vecchio 
cronista.  Ma  tant’è,  noi  ignoriamo 
molte  cose,  che  pensiamo  vere  solo 
perchè  ci  piacciono. 

Singolari  sono  le  pile  dell’acqra 


ABBAZIA  DI  POMPOSA  -  L’ABSIDE  E  LA  NAVATA  CENTRALE. 

stra  di  marmo,  che  poggia  su  quattro  colon¬ 
ne  ed  ha  in  mezzo  il  Sepolcreto  con  la  porti¬ 
cina  per  le  reliquie  de’  Santi,  custodite  da 
una  graticcinola  alla  quale  si  sovrappone  l'an¬ 
tica  croce  bizantina  con  a’  lati  le  pecorelle 
pascolanti  come  ne’  mosaici  bizantini  di  Ra¬ 
venna,.  La  chiesa  era  forse  tutta  affrescata 
perchè  qua  e  là  affiorano  sotto  l’intonaco  visi 
di  Madonne  bizantineggianti,  Santi  e  Vesco¬ 
vi  che  furono  forse  dipinti  a  fomento  di  qual¬ 
che  devozione  particolare  da  qualche  pio  aba¬ 
te.  A  proposito  di  pitture  pomposiane  tutte 
queste  che  rimangono  sono  attribuite  a  Giot¬ 
to  il  pictor  angelicus,' da  tre  iscrizioni...  pom¬ 
pose  per  lo  meno,  fra  le  quali  una  dell’abate 
Montalti  dice  chiaramente  :  Perchè  gii  af¬ 
freschi  —  solenne  esempio  ai  nipoti  anche 
i  più  tardi  —  da  Giotto  Fiorentino  —  qui 
figurati  —  per  ingiuria  de’  tempi  c  per  col¬ 
pa  degli  uomini  —  miserrimamente  guasti 
—  non  dileguassero  —  Ignazio  G.  Guiccioli 
abate  —  volle  clic  ristorati  colla  massima 
cura  —  fossero  religiosamente  —  alla  po-  le  finestre  archiacute  dalle  snelle  colonnine. 
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santa,  una  è  certo  un  bellissimo  capitello  bi¬ 
zantino,  l’altra  pare  una  vaschetta  pagana 
sostenuta  da  una  I  riunii  ti  egizia. 

Il  vecchio  pozzo  ha  il  putealè  scolpito  con 
un’anfora  conventuale  e  una  bella  corona  ad 
arco  di  ferro  battuto.  Meravigliosa  è  la  bifora 
a  colonnine  abbinate,  dalle  quali  si  scorge  il 
portone  del  Cenobio  con  una  bella  ghiera. 

D’intorno  all’area  del  sagrato  sorge  il  l’a-' 
lazzo  della  Ragione ,  un  imponente  edificio 
del  secolo  XIV  che  elevò  l’abate  Bonacossi 
per  amministrare  la  giustizia.  Segno  è  che 
quei  monaci  furono  sino  all  ultimo  del  me¬ 
dioevo  anche  giudici  e  ammiuistratori  della 
giustizia.  L’edificio  è  a  bifore,  con  frammen¬ 
ti  e  pezzi  di  scavo,  avanzi  forse  dell’antica 
Badia. 

Usciti  dalla  chiesa  s’ascende  il  campanile, 
1  ’excclsa  turris  campanaria  che  domina  tutta 
la  gran  valle  padana.  Dai  grandi  finestroni 
archiacuti  un  nuovo  meraviglioso  spettacolo 
si  presenta  agli  occhi  del  visitatore.  Una  ster¬ 
minata  pianura  verde  dove  emergono  le  ci- 
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miniere  degli  idrovori  di  Codigoro,  le  torri 
”  campanili  della  fetonte»  Ferrara,  le  case 
di  Cornacchie  e  il  ano  estuano,  che  sa  le  sa. 
p  de  anguille  che  si  esportano  pel  mondo 
Laggiù  Ravenna  e  più  qua  .  laghi  salsi  di 
Mezzano  e  di  Coro,  le  antiche  pievi  d.  Mas- 
snfisca'dia,  di  Ostellato,  di  Miglialo,  vetusti 
fóndi  della  Badia,  dove  ancora  s’estolle  la 
Croce  Pomposiana  e  la  stella  d’oio. 

Dante  passò  certo  di  qui  nel  crepuscolo 
della  sua  vita  randagia  avviato  a  Vene- 


Novello  da  Polenta. 

Dall’altra  parte  è  tutta  la  cerulea  visione 
dell’Adriatico  che,  ormai  lontano  dal  Ceno¬ 
bio  che  un  tempo  baciava  coi  suoi  amari 
flutti,  gli  vapora  ora  l’incenso  delle  sue  nu-| 
vele,’ la  musica  del  suo  respiro,  e  il  grido- 
dei  suoi  aironi  che  lambiscono  il  flutto  e  rotea¬ 
no  attorno  alla  torre.  T0MMAS0  NEDIANI. 

(Fotografie  inedite  di  Mario  De  Lucra,  Milano). 
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La  pesca  nell’Adriatico  orientale. 

L’Adriatico,  in  ispecie  nella  sua  parte  su¬ 
periore,  è  più  pescoso  del  resto  del  Me- 
^  diterraneo.  Lo  percorrono  in  buona  par¬ 
te  i  bragozzi  chioggiotti  che  si  tengono, 
per  la  pesca,  discosti  dalle  rive.  Le  barche 
indigene  non  si  allontanano  invece  d’inverno 
che  poco  dalla  costa,  limitandosi  alla  pesca 
con  reti  fisse  collocate  in  posti  adatti  o  con 
reti  a  strascico. 

Di  primavera  e  d’estate  le  barche  indigene 
si  spingono  più  al  largo,  specialmente  per  la 
pesca  delle  sardine.  In  queste  stagioni  la 
sardina,  in  notevoli  masse  migratorie,  attra¬ 
versa  le  zone  battute  dalle  barche  pescherec¬ 
ce  e  non  indifferente  è  la  media  del  bottino; 
tanto  più  che  negli  ultimi  anni  si  è  diffuso, 
con  buoni  risultati,  il  sistema  della ,  pesca 
con  la  luce  acetilene. 

La  pesca  della  sardina  si  protrae  a  tutto 
ottobre.  Essa  costituiva  con  gli  alici  e  gli 
sgombri  nell’anteguerra  una  metà  della  rèn¬ 
dita  totale  della  pesca  delPAdriatico  orienta¬ 
le,  valutata  in  circa  io  milioni  annui. 

La  pesca  della  sardina  con  la  luce  aceti¬ 
lene  è  diffusa  da  Parenzo  in  giù  e  nel  Quar- 
nero.  Nelle  nóttate  prive  di  luna  le  barche 
di  Orsera  e  di  Rovigno,  munite  di  potenti 
fari  a  luce  acetilene,  postati  a  prora,  che  ri¬ 
flettono  la  luce  sullo  specchio  del  mare  si 
spingono  a  2  o  3  miglia  dalla  riva  e  ivi  ri¬ 
mangono  inattesa.  Il  pesce  attratto  dalla  lu¬ 
ce  viene  guidato  vicino  a  terra  ove  con  si¬ 
stemi  diversi  finisce  nelle  reti  fisse  o  in  quel¬ 
le  a  strascico  (i). 

In  ogni  centro  di  pesca  esiste  quasi  sempre 
un  consorzio  cooperativo  che  raduna  le  forze 
e  valorizza  maggiormente  la  pesca,  sia  per 
la  ricerca  di  un  miglioramento  di  mezzi,  sia 
allo  scopo  di  far  assorbire,  o  dai  mercati  pub- 

(i)  I*a  *  Società  di  pesca  e  piscicoltura  »  ha  creato  in 
Trieste  un  «  Museo  di  pesca  »,  che  desta  l’interesse  sia 
del  tecnico  quanto  del  profano.  Visitandolo  ci  si  può 
rendere  conto  dei  sistemi  di  pesca  in  uso  nell’Adriati¬ 
co,  come  pure  dei  tentativi  di  peschiere  artificiali  e  di 
coltivazioni  ostricole. 


blici  o  dalle  fabbriche  per  la  conservazione 
del  pesce  alPolio,  il  prodotto  della  pesca. 

In  quest’ultimo  caso  il  pescato'  passa  diret¬ 
tamente  dalle  mani  dei  pescatori  in  quelle 
dei  produttori,  mentre  ai  mercati  pubblici  il 
pesce  viene  venduto  da  incettatori,  passando 
così  attraverso  q  più  mani  prima  di  giungere 
al  consumatore. 

Il  pescatore  lavora  in  una  armonica  forma 
di  cointeressenza  col  proprietario  della  barca 
e  delle  reti  e  tale  associamelo  di  interessi 
fra  capitale  e  lavoro  è  fonte  di  quello  svol¬ 
gersi  tranquillo  della  pesca  che  anche  attra¬ 
verso  i  periodi  più  turbinosi  non  ha  provo¬ 
cato  Tarresto  della  produzione. 

« 

La  distribuzione  degli  stabilimenti 
per  la  conservazione  del  pesce 
nella  Venezia  Giulia  e  Dalmazia. 

Dobbiamo  per  necessità  ricorrere  alla  sta¬ 
tistica  dell’anteguerra,  come  quella  che  può 
fornire  elementi  sullo  sviluppo  assunto  fino 
al  1915  dall’iridustria  e  siamo  costretti  a  far¬ 
lo  perchè  oggi  l’industria  non  ha  potuto  ri¬ 
prendere  totalmente  il  suo  sviluppo;  per  ra¬ 
gioni  non  dipendenti  dall 'organizzazione.  Sia¬ 
mo  in  un  periodo  di  crescenza  che  potrebbe 
rapidamente  riportare  questa-  fonte  di  ric¬ 
chezza  della  regione  nelle  condizioni  del  1915 
e  più  oltre,  specialmente  in  quanto  alcune 
trattative  presso  i  mercati  esteri  é  al, l’interno 
presso  le  sfere  competenti,  perchè  si  induca¬ 
no  a  considerare  la  presente  industria  degna 
di  attenzione,  vengano  favorevolmente  ri¬ 
solte. 

Tutto  lascia  supporre  che  sia  facilitato  il 
collocamento  dei  prodotti  nazionali  anche  nel 
Paese,  e  ciò  con  preferenza  delle  marche 
estere. 

Le  fabbriche  dell’Adriatico  che  fino  a  un 
anno  fa  non  avevano  potuto  far  riprendere 
alla  loro  merce  la  strada  del  retroterra  di 
Trieste,  oggi  la  vedono  nuovamente  affer¬ 
marsi  sulle  piazze  di  mercato  dell’Austria  e 
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LA  «  PORTOLATA  »  SBARCA  AL  PONTILE  DI  ISOLA  DTSTRIA  LI 

'Iella  Cecoslovacchia  e  spingersi  per  via  di 
aiare  in  Inghilterra  ed  in  America.  Viene 
così  nel  campo  della  libera  concorrenza  espres- 
sa  con  dati  positivi  la  capacità  nazionale  in 
questo  ramo  dell’industria  e  la  richiesta  che 
va  aumentando  denota  l’aggradimento  del¬ 
l’estero  per  questo  prodotto. 

Le  fabbriehé  che  nel  1915  funzionavano  nel¬ 
l’Adriatico  orientale  erano  41,  occupavano 
S.000  operai,  interessavano  circa  10.000  fra 
pescatori  e  portolanti  con  una  capacità  pro¬ 
duttiva  di  1 10.000  quintali  annui,  corrispon¬ 
denti,  ai  prezzi  odierni,  a  80  milioni  di  lire. 

Isola  d’Istria  contava  4  stabilimenti,  Gra¬ 
do  3.  Esistevano  centri  di  fabbricazione  a  Dui¬ 
no,  Capodistria,  Umago,  Cittanova,  Rovigno, 
Fasana,  Clierso,  Lussinpiccolo  e  giù  nella  Dal¬ 
mazia  a  Sebenico,  Lesina,  Comisa,  Cattaro. 

Attualmente  gli  stabilimenti  non  sono  mu¬ 
tati,  occupano  una  parte  delle  maestranze 
specializzate  e  sono  in  un  periodo  di  appli¬ 
cazione  dei  migliori  trovati  tecnici  che  co¬ 
stituiscono  il  substrato  del  rapido,  progres¬ 
sivo  cammino  di  un’azienda. 


Tre  sono  i  gruppi  principali  dei 
produttori  :  «  Le  Fabbriche  conser¬ 
ve  alimentari  dell’Adriatico  G.  San¬ 
guinetti  »  con  io  stabilimenti;  «Les 
Usines  de  l 'ancienne  Société  Géné- 
rale  Franyaise  »  dal  nome  non  ita¬ 
liano,  perchè  ereditato  dalle  origi¬ 
narie  Fondatrici  degli  stabilimenti, 
ma  con  capitali  e  direzione  nazio¬ 
nali  e  9  stabilimeiiti  ;  «  Le  Fabbri¬ 
che  riunite  dell’Adriatico  della  So¬ 
cietà  Italiana  prodotti  alimentari 
L.  Torrigiani  »  con  8  stabilimenti. 

Vicino  a  questi  funzionano  i  pic¬ 
coli  produttori  con  non  minori  buo¬ 
ne  prospettive  e  con  non  minore 
fiducia.  Ci  piace  rilevare  che  si  è 
fondato  da  poco  in  Capodistria  un 
nuovo  stabilimento  «  Società  A- 
driatica  Lavorazioni  Alimentari  » 
che  dà  lavoro  ad  oltre  200  operai. 

Purtroppo  una  parte  dei  41  sta¬ 
bilimenti  non  sono  politicamente  in 
Italia,  perchè  situati  sulla  costa  dal¬ 
mata,  ma  fanno  parte  delle  orga¬ 
nizzazioni  tecniche  e  finanziarie  del 
nostro  Paese  e  sono  collegati  da  quei 
mutui  scambi  che  sono  possibili  fra 
le  centrali  di  produzione  e  le  filiali 
in  un  paese  sia  pure  in  mani  stra¬ 
niere.  Due  terzi  delle  fabbriche  della  costa 
orientale  sono  comunque  in  mani  nostre  e 
rappresentano  per  impianti  razionali  ciò  che 
vi  ha  di  meglio  e  di  più  moderno. 

Le  cause  dello  sviluppo  di  questa  industria 
furono  duplici.  Coefficiente  primo  fu  l’ab¬ 
bondanza  del  pesce  nell’Adriatico,  secondo  e 
non  meno  importante  quello  del  fatto  che 
1  Austria  la  protesse  doganalmente,  con  uri 
dazio  ammontante  a  120  franchi  oro  il  quin¬ 
tale  sull’importazione  dall’estero  e  con  la  re¬ 
stituzione  all’atto  dell’esportazione  dei  dirit¬ 
ti  pagati  per  l’importazione  dall’estero  delle 
materie  prime  impiegate  nella  lavorazione. 

Se  si  pensa  che  l’industria  della  lavorazio¬ 
ne  c  e  pesce  in  scatola  può  considerarsi  del 
utto  nuova  per  il  nostro  Paese,  non  esisten¬ 
do  all  infuori  della  Venezia  Giulia  che  due 
piccole  fabbriche  ad  Anzio  e  Porto  S.  Stefa¬ 
no,  si  deve  concludere  che  con  l’acquisto  di 
essa  sono  da  adottare  quei  mezzi  che  possano 
m  ensificare  la  produzione  per  favorirla  e  pro¬ 
dui  re  con  gli  impianti  moderni  e  con  le  mae¬ 
stranze  provette  non  meno  di  centomila  quin- 


SARDTNK. 


f/ INDUSTRIA  PUR  I,A  LAVORAZIONE  DEL  PESCE,  KCC. 


373 


I 


LA  PULIZIA  GENERALE  E  LA  DISPOSIZIONE  NELLE  GABBIE  A  RETE  DELLE  SARDINE. 


tali  di  pesce  conservato  all’olio,  da  consu¬ 
marsi  all’  interno  e  da  esportarsi  in  quantità 
notevole. 

Il  processo  di  lavorazione  del  pesce. 

Chi  gusta  il  contenuto  di  una  scatola  di 
buone  sardine  all’olio,  di  filetti  distesi  o 
arrotolati,  non  sospetta  che  lontanamente  qua¬ 
li  cure  richieda  il  maneggio  del  contenuto 
della  scatola  e  quale  lavoro  la  preparazione 
del  contenente.  Tre  sono  i  coefficienti  perchè 
il  risultato  del  lavoro  soddisfi,  ed  essi  con¬ 
sistono:  nell’impiego  di  uri  pesce  sano,  fre¬ 
sco  e  ben  lavorato,  nell’uso  di  un  olio  di  pri¬ 
ma  qualità  e  infine  nell’accurata  prepara¬ 
zione  e  chiusura  ermetica  delle  scatole. 

.Seguiamo  il  processo  di  lavoro  in  uno  dei 
principali  stabilimenti,  la  centrale  d’isola 
d’Istria  delle  «  Fabbriche  conserve  alimenta¬ 
ri  dell’Adriatico  G.  Sanguinetti  »  che  va  ra¬ 
zionalmente  applicando  i  più  moderni  rica¬ 
vati  tecnici  al  processo  di  lavorazione. 

La  manipolazione  del  pesce  fresco  e  la  con¬ 
fezione  dello  stesso  nelle  scatole  è  soggetta 


a  semplici  ed  elementari  processi  di  lavoro, 
ma  non  vi  ha  dubbio  che  la  pratica  di  per¬ 
sonale  provetto  è  una  delle  principali  basi 
per  il  rendimento  o  per  la  bontà  del  prodotto. 

Le  sardine  pescate  in  alto  mare  vengono 
raccolte  da  barche  speciali  che  costituiscono 
oltrecchè  opera  di  ammassamento  del  pesca¬ 
to,  anche  opera  di  trasporto  fino  al  pontile 
della  fabbrica.  Nelle  mattinate  che  susseguo¬ 
no  le  nottate  di  buona  pesca,  la  «  portolata  » , 
così  si  chiamano  le  barche  che  effettuano  il 
trasporto,  giunge  con  le  cassette  ricolme  di 
sardine  alla  fabbrica.  Le  cassette  contengono 
abitualmente  250  sardine. 

Intorno  a  questo  nuovo  arrivo  si  anima  tut¬ 
ta  un’attività  fino  allora  insospettata.  Al  tra¬ 
sporto  segue  l’immediato  taglio  della  testa 
con  forbici  speciali,  come  quelle  usate  per 
gli  occhielli  in  sartoria,  che  permettono  il 
passaggio  anche  delle  budella  che  vengono 
strappate  insieme  colla  testa. 

La  sardina  così  ripulita  viene  posta  in 
speciali  gabbie  a  rete  di  filo  di  ferro  zincato 
a  scompartimenti,  inclinata  con  la  coda  al- 
l’insù.  Le  gabbie,  nell’uso  locale  chiamate 


è 
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«gradelle..,  vengono  portate  su  speciali  ca- 
'  alletti  all  esterno  se  c’è  sole,  o  in  una  ca¬ 
mera  munita  di  un’impianto  di  ventilazione, 
su  ili  agato  da  tubazioni  con  passaggio  di  va¬ 
pore  per  il  riscaldamento  dell’aria. 

I-  esposizione  al  sole  dura  tre  ore  circa,  po¬ 
scia  nelle  gabbie  stesse  il  pesce  viene  portato 
nelle  sale  di  frittura  e  immerso  in  un  bagno 
d’olio  bollente.  La  frittura  dura  in  media 
un  minuto  circa  ed  è  ultimata  quando  il  pe¬ 
sce  comincia  a  venire  a  galla  nel  bagno  di 
olio.  Sono  adoperate  caldaie  rettangolari  con 
fuoco  a  legna  o  a  carbone,  oppure  impianti 
moderni  con  passaggio,  nel  bagno  d’olio,  di 
tubi  con  conduzione  di  vapore  ad  altissima 
temperatura. 

Quando  il  pesce  è  fritto,  con  speciali  arpio¬ 
ni  vengono  estratte  le  gabbie  che  erano  state 
sommerse  su  due  o  più  ripiani,  e  si  pongono 
a  scolare  sopra  appositi  piani  inclinati  rive¬ 
stiti  di  lamiera.  Successivamente  le  gabbie 
vengono  portate  su  stellase  (specie  di  men¬ 
sole)  di  solito  poste  lungo  le  pareti  senza  fi¬ 
nestre  della  sala  di  confezionamento  del  pe¬ 
sce  in  scatola,  e  qui  le  sardine  si  raffreddano. 

Lo  scatolamento,  dopo  la  pulizia  della  sca¬ 
tola  con  la  segatura,  si  comincia  dalla  parte 
del  coperchio  che  viene  preventivamente  sal¬ 
dato  dagli  stagnini  ;  il  fondo  si  applica  poi  a 
riempimento  eseguito  o  con  saldatura  di  sta¬ 
gno  o  con  moderne  macchine  automatiche 


chiamate  aggraffatrici.  Parleremo  successiva¬ 
mente  delle  più  recenti  applicazioni  mec¬ 
caniche  per  la  costruzione  e  chiusura  delle 
scatole. 

Due  sono  le  ragioni  dello  scatolamento  in 
senso  inverso  a  quello  che  potrebbe  sembrare 
il  più  logico.  Anzitutto  dato  che  il  fondo 
può  venir  chiuso  con  processo  automatico, 
menti  e  il  coperchio  deve,  per  la  successiva 
apertura  a  mezzo  di  chiavi,  essere  saldato 
con  lo  stagno,  è  opportuno  procedere  all’ap¬ 
plicazione  successiva  del  fondo  rimanendo  la 
scatola  sulla  aggraffatrice  in  un  piano  oriz¬ 
zontale  di  rotazione,  e  potendosi  d’altronde 
maneggiare  la  stessa  dagli  stagnini,  per  la 
applicazione  del  coperchio,  anche  nel  senso 
non  orizzontale;  inoltre  le  prime  sardine 
messe  in  coi  rispondenza  del  coperchio  sono 
pei  una  compatibile  preoccupazione  del  fab- 
ncatoie  scelte  fra  le  migliori  e  costituenti 
un  regolare  piano.  Ecco  svelato  uno  dei  pic¬ 
co  1  segieti  della  fabbricazione  ! 

()./  e  scato'e  riempite  da  donne  sedute  a  lun- 
taxoli  e  con  il  materiale  accumulato  nel 
ne  zzo  degl  i  stessi,  vengono  collocate  in  eas- 
som  c  i  lamiera  ove  viene  pompato  olio  puro 
\a  delle  prime  marche  fino  a  colmarli. 
i  cassoni  vengono  poscia  ricoperti  e  nel 
bagno  freddo  d’olio  le  scatole  rimangono  al- 
i^i  Ulla  110^e»  *n  ftiodo  da  colmarsi  e 
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Estratte  dal  bagno  le  scatole  sono  portale 
in  un  altro  reparto  ove  si  procede  alla  loro 
chiusura.  Eseguita  questa,  vengono  pi? lite  con 
della  segatura.  Poscia  si  raccolgono  in  auto¬ 
clavi  cilindriche  e  si  passano  in  bagno  maria 
per  un  periodo  variabile  da  mezz’ora  a  un’ora 
e  mezzo,  a  seconda  della  grandezza  della  sca¬ 
tola  e  della  grossezza  del  pesce. 

Si  procede  con  ciò  alla  sterilizzazione,  che 
non  è  richiesta  per  le  scatole  d  :  -ste¬ 

ntiti  col  pesce  salato  e  che  viene  invece  ese¬ 
guita  per  gli  antipasti  misti  di  sardine  e 
verdura  in  autoclavi  sotto  pressione. 

La  scatola  estratta  dal  bagno  d’acqua  e 
raffreddata,  viene  ripulita  nuovamente  con  la 
segatura  ;  poscia  la  si  visita  prima  di  ammet¬ 
terla  nel  reparto  imballaggio  e  spedizione. 
La  visita  deve  essere  minuziosa  e  si  esplica 
soprattutto  col  comprimere  con  le  dita  la  sca¬ 
tola  per  vedere  se  dalla  stessa  esca  Polio. 
Le.  scatole  scartate  vengono  in  parte  riaperte 
e  ne  è  riutilizzato  il  contenuto,  in  parte  del 
tutto  eliminate;  esse  costituiscono  una  per¬ 
centuale  del  1/2  per  cento  circa  sulla  produ¬ 
zione  totale. 

Con  una  scatola  tipo  si  procede  poscia  al 
peso  delle  scatole  ammesse  e,  dopo  applicate 
le  etichette  e  le  chiavi  di  apertura,  esse  pas¬ 
sano  nel  reparto  imballaggi  e  spedizione. 

Il  pesce  salato  ricavato  dal  Quarnero  e 


% 


dalla  Dalmazia  richiede,  a  differenza  del  pe¬ 
sce  fresco,  molte  cure  per  la  conservazione 
nei  barili,  dovendosi  giornalmente  sostituire 
il  bagno  d’acqua  satura  di  sale  che  si  pone 
sulla  parte  superiore  del  barile  stesso.  Nel 
fusto  il  pesce  è  messo  a  superfiei  successive 
con  direzioni  normali  di  disposizione. 

Quando  le  sardine  o  i  sardoni  salati  ven¬ 
gono  estratti  dai  fusti  per  la  preparazione 
dei  filetti,  si  deve  anzitutto  sgrassare  il  pe¬ 
sce  ;  poscia  si  procede  alla  pulitura  delle 
squame  e  al  taglio  della  testa  e  della  coda, 
fi  questa  la  pulizia  più  grossolana,  cui  se¬ 
gue  per  parte  di  altre  operaie  le  seconda  pu¬ 
lizia  e  il  toglimento  dello  spino.  Ricavati 
così  da  ogni  sardina  due  filetti,  questi  ven¬ 
gono  portati  nella  sala  dello  scatolainento, 
ove  vengono  preparate  le  scatole  di  filetti 
distesi  o  arrotolati.  A  questi  ultimi  viene 
aggiunto  superiormente  un  cappero. 

Le  operazioni  di  riempimento  d’olio  fresco, 
la  chiusura  c  pulitura  delle  scatole  sonoiden- 
tichc  a  quelle  per  le  scatole  di  sardine  fre¬ 
sche.  Non  c’è  bisogno  del  bagno  di  steriliz¬ 
zazione  e  il  procedimento  generale  di  lavoro 
del  pesce  salato  si  può  chiamare  a  freddo, 
per  distinguerlo  da  ciucilo  del  pesce  fresco 
che  si  può  invece  denominare  a  caldo. 

La  preparazione  degii  sgombri  freschi  è 
ana’oga  a  quella  delle  sardine  e  la  confezio- 
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ne  delle  scatole  di  acciughe  salate  general¬ 
mente  provenienti  dal  Portogallo  in  vasi  di 
atta  chiusi  è  analoga  a  quella  del  pesce  sa¬ 
lato,  fatta  eccezione  della  pulitura  generale. 

La  preparazione,  la  chiusura 
delle  scatole  e  gli  imballaggi. 

Giova  rilevare  che  mentre  il  lavoro  di  pre¬ 
parazione  del  pesce  viene  retribuito  a  gior¬ 
nata  o  meglio  ad  ore,  inquantoehè  la  fabbri¬ 
ca  talvolta  deve,  per  improvviso  arrivo  di  pe¬ 
sce  fresco,  lavorare  straordinariamente  pure  a 
sera  tarda  o  alla  domenica,  il  lavoro  di  pre¬ 
parazione  delle  scatole,  la  chiusura,  imbal¬ 
laggi»  ecc.  viene  retribuita  a  cottimo.  Con  ciò 
è  raggiunto  un  rendimento  molto  più  ele¬ 
vato  in  questa  seconda  fase  del  lavoro. 

Seguiamo  sinteticamente  il  lavoro  di  pre¬ 
parazione  delle  scatole  e  la  loro  chiusura. 

Allo  stabilimento  giungono  i  fogli  di  latta 
o  bianchi,  per  la  preparazione  delle  scatole  di 
sardine  con  la  etichetta  «  imperiale  »,  gene¬ 
re  questo  tutt’ora  preferito  nelle  piazze  di 
mercato  delle  Repubblica  Austriaca  e  della 
Cecoslovacchia  o  per  l’applicazione  di  altre 
etichette,  o  i  fogli  con  impressi  a  fuoco,  i 
disegni  e  i  dati  relativi  alle  diverse  prepara¬ 


zioni.  I  tipi  di  scatola  non  sono  molti,  se  pur 
variano  di  grandezza,  e  si  uniformano  alla 
lunghezza  e  al  genere  del  pesce  fresco  o  sa¬ 
lato  che  devono  contenere;  sono  invece  molte¬ 
plici  i  disegni  delle  scatole,  e  talvolta  oltre 
un  centinaio  per  fabbrica. 

Si  sa  che  una  scatola  male  presentata,  pur 
co11  **;■’  contenuto,  non  si  fa  strada  sul 
mercato  e  le  fabbriche,  oltre  a  curare  nel  mi¬ 
glior  modo  la  confezione  del  pesce,  badano 
alla  presentazione  delle  scatole. 

I  fogli  di  latta  vengono  ritagliati  a  mac- 
c  *n.a  e  stampi  relativi  preparati  in  una 
o  cina  meccanica.  Si  ritagliano  anzitutto  i 
coperchi  su  cui  una  pressa  stampa  le  sigle 
e  e  marche  e  li  ripiega  in  un  solco  in  vi¬ 
cinanza  dei  limiti  dei  bordi.  I  fianchi  ven¬ 
dono  passati  pure  in  una  cilindratrice  per 
la  stampatura  dei  risalti  di  giunzione  e 
i  scanalature  che  ne  aumentino  la  resisten- 
z.a  stagnati  a  mano  e  successivamente  sti¬ 
ra  1  m  speciali  stampi  che  dànno  loro  la 
forma  esatta  della  scatola. 

»SaK°  le  due  saldature,  tutto  il  lavoro  vie¬ 
ne  atto  a  macchina,  con  un  rendimento  assai 
maggiore  rispetto  al  lavoro  a  mano. 

^  ^er  saldatura  del  coperchio  alle 
P<  e  i  della  scatola  stanno  per  essere  iin- 
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piantale,  ili  uno  degli 
stabilimenti  visitati, 
alcune  saldatrici  au¬ 
tomatiche  veramente 
nuove  nella  tecnica 
degli  stabilimenti  di 
lavorazione  del  pesce. 

Una  di  queste  mac¬ 
chine  può  fare  in  un 
giorno  il  lavoro  di  20 
operai  e  viene  regola¬ 
ta  da  un  operaio  solo 
che  ha  il  compito  di 
porre  i  bordi  bagnati 
nello  stagno  e  i  coper¬ 
chi  su  speciali  stam¬ 
pi.  Eccederebbe  i  li¬ 
miti  prefissici  una  de¬ 
scrizione  tecnica  del 
meccanismo.  Per  ave¬ 
re  un’idea  del  proces¬ 
so  di  lavoro  ci  limitiamo  a  dire  che  i  fianchi 
del  corpo  della  scatola  con  sovrapposti  i  co¬ 
perchi  passano  in  seguito  a  un  lento  movi¬ 
mento  di  rotazione  del  piano  d’appoggio,  in 
una  zona  riscaldata  fortemente,  così  da  li¬ 
quefare  lo  stagno  per  la  saldatura  e  succes¬ 
sivamente  in  una  zona  fredda  che  compie  con 
un  repentino  abbassamento  di  temperatura 
la  giunzione.  La  scatola  viene  estratta  poscia 
automaticamente  dalla  saldatrice. 

Abbiamo  accennato  alla  chiusura  automati¬ 
ca  delle  scatole  con  le  aggraffatrici  che  sal¬ 
dano  il  fondo  dopocchè  la  scatola  è  riempita 
di  pesce  e  dopo  l’immersione  nei  cassoni  di 
olio.  Sul  fondo  della  scatola,  quando  si  adot¬ 
ta  questa  chiusura,  viene  fatto  aderire  a  fuo¬ 
co  un  anello  di  gomma.  Poscia  la  scatola  con 
il  fondo  appoggiato  superiormente  viene  col¬ 
locata  sul  ripiano  della  aggraffatrice  che  gi¬ 
ra  orizzontalmente  e  con  un  manubrio  a  leva 
viene  fatta  aderire  alla  scatola  in  movi¬ 
mento,  in  corrispondenza  del  fondo  applica¬ 
to,  una  rotella  girevole  che  piega  anzitut¬ 
to  l’orlo  del  fondo  all’ ingiù,  e  lo  ripiega 
successivamente  in  senso  orizzontale  in  modo 
da  costituire,  col  sussidio'  dell’anello  di  gom¬ 
ma,  una  chiusura  ermetica. 

Il  sistema  automatico  di  chiusura  è  suscet¬ 
tibile  di  ulteriori  perfezionamenti  soprattut¬ 
to  nel  fatto  di  evitare  la  rotazione  della  sca¬ 
tola  con  cui  si  perde  talvolta  un  po’  d’olio 
e  sostituire  a  questa  la  rotazione  con  svilup¬ 
po  cilindrico  dèlie  rotelle. 


La  scatola  chiusa,  dopo  la  sterilizzazione, 
visita  e  peso,  viene  portata  in  altro  reparto 
ove  vengono  applicate  le  etichette  e  le  chiavi 
di  apertura  preparate  pure  meccanicamente 
per  avvolgimento  di  filo  grosso  di  ferro. 

La  scatola  è  così  definitivamente  preparata 
e  viene  portata  nel  reparto  imballaggio. 

Qui  giungono  le  cassette  predisposte  dal 
reparto  falegnameria  ove  la  produzione  è 
fatta  in  serie  su  tipi  normali.  Le  cassette- 
tipo  sono  di  100  scatole  da  1/8,  100  da  1/5, 
100  da  1/4  di  chilogrammo,  oppure  da  50 
scatole  con  i  dati  di  peso  qui  indicati  o 
maggiori. 

Le  scatole  vengono  imballate  con  trucioli 
provenienti  dai  resti  del  reparto  falegname- 
ria  e  su  ognuna  vengono  applicati  i  dati  ri¬ 
feribili  alla  marca,  al  tipo  di  lavorazione, 
alla  quantità  del  prodotto. 

Poiché  un’esatta  registrazione  tiene  nota 
oltrecchè  del  tipo  di  pesce,  anche  della  sua 
qualità,  si  può  conoscere  esattamente  quale 
prodotto  esce  dalla  fabbrica  per  ogni  singola 
partita.  Per  accaparrarsi  una  piazza  di  mer¬ 
cato  lo  stabilimento  manderà  logicamente 
il  prodotto  suo  migliore;  ed  ecco-  la  grande 
utilità  della  esatta  e  dettagliata  registrazione 
delle  diverse  marche  contenute  nelle  cassette. 

Gli  impianti  generali,  l’attività 
e  la  distribuzione  dei  reparti. 

U  ganglio  motore  di  uno  stabilimento  sta 
nella  fonte  di  produzione  dell’energia  mecca- 
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nica.  L  Istria  sta  attendendo  la  conduttura 
della  corrente  trifase  a  50.000  volts,  che  at¬ 
traversando  la  provincia  dovrà  essere  utiliz¬ 
zata  dagli  utenti  dei  centri  abitati  dell’in¬ 
terno  e  della  costa. 

Anche  le  fabbriche  alimentari  scaglionate 
lungo  la  costa,  sono  in  attesa  che  la  sospi¬ 
rata  energia  proveniente  dalle  centrali  idro- 
elettriche  della  Venezia  giunga  ai  centri  di 
produzione.  Pur  in  questa  attesa  qualche  sta¬ 
bilimento  ha  provvisto  da  sè  con  centraline 
termiche  alla  produzione  dell’energia  occor¬ 
rente,  sia  per  il  lavoro  meccanico  che  per 
l’illuminazione. 

Altri  importanti  impianti  di  uno  stabili¬ 
mento  per  la  lavorazione  del  pesce  sono  co¬ 
stituiti  dai  magazzini  per  il  pesce  salato,  dai 
depositi  d’olio,  dal  fabbricato  per  deposito 
carbone,  benzina,  eec.,  e  dai  numerosi  locali 
di  servizio. 


Con  la  descrizione  dei  singoli  re¬ 
parti,  armonicamente  uniti,  non  ab¬ 
biamo  esposto  il  piano  generale  di 
distribuzione  degli  stessi,  ma  non 
possono  non  essere  saltate  all’occhio 
alcune  imprescindibili  necessità  di 
coordinazione,  derivanti  dalla  distri¬ 
buzione  del  lavoro. 

Uno  stabilimento  per  la  confezio¬ 
ne  del  pesce  in  scatola  deve  essere 
sul  mare,  salvo  che  esso  si  occupi 
soltanto  della  confezione  del  pesce 
salato. 

Per  lo  scarico  del  pesce  fresco  ser¬ 
ve  il  pontile  di  accesso  per  via  di 
mare  alla  fabbrica.  U11  graude  cor¬ 
tile  soleggiato  viene  usato  per  asciu¬ 
gare  il  pesce.  Guardano  sul  cortile 
i  reparti  per  la  preparazione  del 
pesce  fresco.  Le  sale  per  la  frittura 
contengono  abitualmente  anche  gli 
impianti  per  l’asciugamento  del  pe¬ 
sce,  in  caso  di  mancanza  di  sole,  e 
gli  autoclavi  per  la  sterilizzazione. 
Annessi  vi  sono  i  saloni  per  il  riem¬ 
pimento  delle  scatole,  che  a  loro  vol¬ 
ta  comunicano  con  i  reparti  di  pre¬ 
parazione  e  chiusura  delle  scatole. 
Disposto  in  medo  da  poter  essere 
utilizzato  facilmente  dai  vari  reparti 
vi  è  il  deposito  della  segatura  che 
selve,  come  si  e  detto,  per  la  puli¬ 
zia  delle  scatole  prima  del  riempi¬ 
mento  e  dopo  la  chiusura  e  steriliz¬ 
zazione.  Gli  ambienti  di  lavoro  devono  essere 
tutti  ben  illuminati  ed  aereati  e  con  ciò  oltre 
a  salvaguardare  l’igiene  degli  operai,  si  av¬ 
vantaggia  la  produzione,  poiché,  sia  il  lavoro 
di  scatolamento  che  di  chiusura,  richiede  pra- 
tica,  abilità  e  deve  essere  fatto  in  piena  luce. 

I.a  piena  luce  occorre  anche  per  un’ade- 
guata  sorveglianza.  La  trascuratezza  di  qual- 
c  ic  opeiaio  può  talvolta  compromettere  la 
conquista  di  un  mercato.  E  non  vi  ha  altro 
a\ 010  in  cui,  come  in  questo,  la  presenta¬ 
zione  del  contenuto  non  dipenda  per  tanta 
parte  dall’abilità  di  chi  lo  confeziona. 

Abbiamo  detto  che  vi  sono  reparti  di  soli 
omini  e  di  sole  donne;  la  sorveglianza  è 
sempre  maschile.  Gli  uomini  lavorano  agli 
scarichi  dalle  barche  trasporti,  preparazione 
*  f.  SCf,  °  e  e  ,*n  Pafte  alla  saldatura  dei 

ne  L  L  ter^ZZaZ'0ne’  a^a  uianutenzio- 
an  1  pei  le  sardine,  falegnameria  e 
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imballaggi  ;  le  donne  preparano  il  pesce  fre¬ 
sco  per  la  frittura,  procedono  alla  sua  frit¬ 
tura,  lo  confezionano  nelle  scatole,  provve¬ 
dono  alla  pulizia  con  la  segatura;  fanno  in- 
somma  tutti  quei  lavori  per  cui  è  richiesta 
la  mano  più  abile  e  svelta  della  donna. 

In  un  reparto  ove  la  nota  femminea  riem¬ 
pie  l’aria  di  suggestiva  vivacità  e  ove  il  brio 
del  nostro  dialetto  vi  colpisce  piacevolmen¬ 
te  l’orecchio,  restate  ammirati  per  il  lavoro 
rapido  di  quelle  cento  mani  che  sembra  ri¬ 
camino,  anziché  pulire  e  inscatolare  del  pesce. 

Questa  nota  vi  porta  col  pensiero  all’am¬ 
biente  vivace  che  dal  di  fuori  è  passato 
nella  fabbrica  con  la  colonna  di  uomini  e 
donne  che  il  mattino  per  tempo  l’hanno  in¬ 
vasa. 

L’«  Isola  dei  pescatori  »  che  Giuseppe  Ca¬ 
prili  nelle  sue  «  Marine  Istriane  »  ha  così 
bene  tratteggiato  nei  suoi  costumi  e  nella 
sua  anima;  dalle  sue  case  che  albergano  i 
cuori  grandi  degli  uomini  che  vivono  sul 
mare,  si  trasfonde  nelle  fabbriche  che  era¬ 
no  floride  e  tali  ridiventeranno,  e  nel  lavoro 
trova  il  conforto  oltre  il  cespite  di  vita. 

Come  a  Isola  d’Istria  la  vita  si  ripete  con 
gli  stessi  toni  negli  altri  ambienti,  da  Gra¬ 


do  giù  giu  l'ilio  alle  fabbriche  dalmate,  an¬ 
che  in  quelle  non  redente. 

Conclusione. 

Per  concludere  dovremmo  risalire  all’ini¬ 
zio  del  presente  articolo.  Ci  richiamiamo  ai 
vari  coefficienti  che  dànno  affidamento  che 
gli  stabilimenti  per  la  lavorazione  del  pesce 
dell’Adriatico  riprendano  la  loro  antica  po¬ 
sizione  sul  mercato  internazionale  e  acqui¬ 
stino  un  posto  confacente  in  quello  del  Paese. 

Vuol  essere  nostro  compito  illustrare  suc¬ 
cessivamente  quelle  industrie  regionali  che 
hanno  caratteristiche  tipiche  degne  di  atten¬ 
zione,  che  sono  importanti  per  l’economia 
generale  e  con  ciò  valorizzare  praticamente 
quelle  iniziative  della  nostra  Regione  che 
sono  poco  conosciute. 

Abbiamo  scelto  per  primo  questo  argomen¬ 
to  perchè  la  nostra  prosperità  è  legata  al 
mare  e  delle  industrie  locali  quella  di  cui 
qui  abbiamo  parlato  deriva  la  sua  fortuna 
appunto  dal  mare. 

Ing.  GIUSEPPE  COBOL. 

( Notizie  e  fotografie  cortesemente  fornite  dagli  Sta¬ 
bilimenti  L.Torrigiani  e  G.  Sanguinctti  di  Isola  d’Istria ). 


UNA  SINGOLARE  INIZIATIVA 


Non  è  cosa  che  capiti  tutti  i  giorni  e  me¬ 
rita  quindi  d’essere  segnalata  la  co¬ 
struzione  di  una  strada  da  parte  di  un 
gruppo  di  paesani  i  quali,  senza  ricevere  al¬ 
cun  compenso,  lavorano  intere  giornate  nel¬ 
l’intento  di  avvicinare  il  proprio  paese  ai 
centri  della  civiltà  con  una  rapida  e  buona 
comunicazione. 

A  Cassego  (umile  frazione  del  paese  mon¬ 
tano  di  Varese  Ligure)  si  parlava  da  tempo 
della  necessità  di  una  strada  rotabile  che 
congiungesse  quel  borgo  ai  centri  commer¬ 
ciali  viciniori  e  ne  valorizzasse  le  bellezze  e 
le  ricchezze  di  natura.  I  buoni  abitanti  si 
struggevano  dal  desiderio  di  avere  la  strada 
e  pur  di  ottenerla  avrebbero  fatto  qualunque 
sacrifìcio.  Fu  in  questo  ambiente  che  un  gio¬ 
vane  Parroco  (citiamo  il  suo  nome  a  titolo 
d’ onore  :  Don  Carlo  Bacigalupo)  potè  tra¬ 
durre  in  atto  un’idea  che  altrove  sarebbe  cer¬ 
to  sembrata  una  pazzia  :  far  costruire  la 
strada  collegialmente  dagli  abitanti  del  pae¬ 
se,  così  come  un  tempo  le  popolazioni  dei 
centri  maggiori  e  minori  erano  chiamate  a 
dare  gratuitamente  l’opera  propria  per  l’ere¬ 
zione  di  grandi  monumenti  che  ancora  oggi 
sfidano  l’insulto  dei  secoli  (ad  laborandum 
prò  nihilo ,  furono  chiamati  nel  sec.  XIV  gli 
artefici  milanesi  per  l’erezione  del  Duomo). 

Si  lavora  ormai  da  più  di  tre  anni  e  si  è 
già  fatto  molto  :  circa  7  km.  di  apertura  stra¬ 
dale  per  una  larghezza  di  m.  3,  lavoro  che 
se  non  fosse  stato  compiuto  gratuitamente 
avrebbe  importato  una  spesa  d 'oltre  400.000 
lire,  e  si  spera  di  potere  fra  non  molto  con¬ 
durre  a  termine  la  strada,  specie  se  giunge¬ 


ranno  dagli  enti  pubblici  gli  aiuti  necessari 
per  poter  costruire  alcune  opere  d’arte  la  cui 
erezione  sorpassa  le  possibilità  tecniche  ed 
economiche  dei  buoni  montanari  di  Cassego. 

Il  tronco  ora  in  costruzione  è  destinato  a 
congiungere  Cassego  con  la  rotabile  Chiava- 
ri-Passo  di  Bocco  (m.  i037)-S.  Maria  del  Taro 
e  interessa  quindi  tre  provineie  :  Spezia,  Ge¬ 
nova  e  Panna.  Successivamente  si  dovrà  pen¬ 
sare  a  costruire  l’altro  tronco  Cassego-Vare- 
se  Ligure,  allacciandosi  così  alla  rotàbile  Se- 
stn  Levante-Passo  Croci. 


La  strada  si  svolge  in  massima  parte  a 
mezza  costa  con  raggi  di  curve  non  inferiori 
ai  15  metri,  con  larghezza  complessiva  di  me- 
ri  5-  Sara  un  mezzo  di  comunicazione  non 
solo  di  interesse  economico  ma  anche  turisti- 
co  perchè  non  è  chi  non  sappia  quanto  degne 
di  visita  siano  le  alte  valli  della  Sturla,  del 
aio  e  del  \  ara.  Il  Monte  Zatta  presso  il 
quale  corre  il  tronco  stradale  ora  in  costru¬ 
zione  e  infatti  il  centro  di  una  delle  più  belle 
regioni  dell’Appennino  ligure. 

Un’altra  ragione  di  merito  spetta  a  questa 
iniziativa  I  frazionisti  di  Cassego  hanno  vo¬ 
luto  che  la  nuova  strada  si  intitolasse  ai  Ca- 
cluti  per  la  Patria  e  si  accingono  anche  ad 
elevare  nel  punto  più  alto  del  tronco  stradale 
una  cappella  che  ne  ricordi  il  sacrifizio  glorio- 
so;L  omaggio  sublime  fatto  di  fatiche  e  di  sa¬ 
crifici  deve  sonar  monito  a  quanti  credono  di 
P°!f  v  onorare 1  Caduti  con  manifestazioni  re- 

SenPh^1ia,mblZ1?Se  im(;iative-  L’esempio  che 
viene  dalla  montagna  dovrebbe  essere  imita- 

to  anche  dagli  uomini  delle  città  :  i  morti  per 
1  Italia  si  onorano  soprattutto  con  le  opereP 


valdac.no  (aldf.in). 


(jui.  J.  uiiKler,  Bolzano) 


E  un’espressione  questa  che  sembra  rac¬ 
chiudere  una  contraddizione  in  termi¬ 
ni,  quella  del  bagno  che  presuppone 
l’impiego  di  un  liquido  e  quella  del 
fieno  che  in  verità  è  quanto  di  meno  liquido 
si  possa  immaginare.  Non  altrimenti  avviene 
per  il  cosiddetto  «  bagno  di  luce  »  che  fa  par¬ 
te  della  terapeutica  corrente,  onde  non  biso¬ 
gna  stupirsi  troppo  di  certe  denominazioni 
che  hanno  solamente  una  ragione  d’essere  nel 
fatto  che,  per  quanto  improprie,  sono  consa¬ 
crate  dall’uso.  Tutt’al  più  potremo  pensare 
che  il  bagno  c’entra  come  effetto,  perchè  in 
ambedue  i  casi  si  ha  una  sudorazione  co¬ 
sì  copiosa  che  il  bagno  di  fieno  nnisce  per 
diventare  un  vero  e  proprio...  bagno  nel 
fieno  ! 

Il  bagno  di  fieno  —  Heubad  —  è  una  pra¬ 
tica  curativa  nota  e  seguita  sin  da  tempi  as¬ 
sai  remoti  nell’Alto  Adige;  pratica  empirica 
fin  che  si  voglia,  ma  certamente  ricca  di  be¬ 
nefici  effetti  salutari,  i  quali  ne  giustificano 
il  tenace  favore  pur  oggi  goduto  tra  quelle 
popolazioni.  Del  resto  l’empirismo  e  la  tra¬ 
dizione  popolare  non  si  trovano  forse  alla 


origine  di  tante  altre  cure  —  per  esempio  di 
erbe  medicamentose  e  di  acque  minerali  — 
che  hanno  poi  ottenuto  il  suggello  della 
scienza  medica  o  sono  tuttavia  entrate  nel 
dominio  comune,  anche  se  la  sanzione  del  pre¬ 
lodato  suggello  non  è  ancora  intervenuta? 

Per  i  bagni  di  fieno  viene  adoperata  una 
particolare  qualità  di  fieno,  quella  provenien¬ 
te  dai  prati  che  si  stendono  al  disopra  del 
limite  boschivo,  in  determinate  plaghe  mon¬ 
tane  dell’Alto  Adige;  a  quanto  sembra  non 
tutti  i  prati  alpini  dànno  un  fieno  adatto  per 
questi  bagni,  ma  solo  quelli  di  alcune  loca¬ 
lità.  Le  zone  classiche  degli  Heubàder  sono 
precisamente  quelle  dello  Schiera  (Sciliar)  e 
dello  Schvvarzhorn  (Monte  Rocca). 

Lo  Schiera  è  uno  dei  più  caratteristici  grup¬ 
pi  dolomitici  dell’Alto  Adige;  sorge  ad  est  di 
Bolzano  ed  il  suo  vasto  territorio  è  compreso 
fra  le  valli  dell’Isarco,  di  Tires,  di  Ciamin 
e  di  Gardena,  a  contatto  con  i  gruppi  del  Sas¬ 
solungo  e  Sassopiatto  e  del  Principe  (Gras- 
leiten).  La  sua  punta  più  alta  è  il  Monte  Pez 
che  raggiunge  m.  2564. 

Questa  regione  oltremodo  pittoresca,  pre- 
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senta  un  interesse  turistico  di  primissimo 
01  dine  e  possiede  località  di  villeggiatura 
universalmente  note,  come  Siusi  (Seis  am 
Schiera)  e  Castelrotto;  essa  venne  definita  il 
paradiso  dei  'botanici  per  la  varietà  e  la  ric¬ 
chezza  veramente  eccezionale  della  sua  flora. 
Il  gruppo  è  contornato  da  immense  distese 
prative,  fra  le  quali  la  magnifica  Alpe  di 
Siusi  (Seiseralpe)  che  si  estende  a  nord  e  a 
est  del  massiccio  sin  contro  i  contrafforti  del 
vSassopiatto  al  giogo  di  Fassa,  ad  una  media 
altezza  di  m.  1900;  ad  ovest  i  prati  di  Fiè 
(Vòls  am  Schiera). 

Il  Monte  Rocca  è  invece  di  natura  porfi- 
rica  ed  è  pur  esso  centro  di  una  imponente 
zona  di  pascoli  alpini  a  nord  di  Cavalese  in 
Val  di  Fiemme. 

I  prati  estesissimi  che  lo  circondano  in 
sterminati  declivi,  culminano  al  Giogo  degli 
Occlini  (Jochgrimm,  m.  1997),  sella  dolomi¬ 
tica  interposta  tra  le  pendici  del  Monte  Roc¬ 
ca  e  del  Corno  Bianco  (Weisshorn)  e  toccano 
oltre  Cavalese,  i  paesi  di  Carano,  Varena, 
Dajano  e  Valdagno  (Aldein). 

In  ambedue  le  regioni  la  falciatura  s’inizia 


nella  seconda  metà  di  luglio  e  prosegue  fin 
verso  la  fine  d’agosto'.  Dopo  il  disseccamento 
sul  posto,  il  fieno  viene  ammucchiato  e  ca¬ 
ricato  su  carri  per  essere  condotto  ai  fienili 
del  basso.  Già  lungo  il  trasporto  —  che  dura 
da  5  a  io  ore  —  esso  entra  in  fermentazione 
attivissima  con  forte  sviluppo  di  calore,  tale 
da  richiedere  speciali  cautele  nello  scàrico. 
11  dott.  Josef  Clara,  recentemente  deceduto  e 
già  medico  di  Prato  all'Isarco  e  di  Fiè,  che 
sui  bagni  di  fieno  ha  pubblicato  accurate  os¬ 
servazioni  (1)  ebbe  a  constatare  che  durante  la 
fermentazione  il  fieno  raggiunge  un  calore  di 
6°0  ed  oltre>  ollde  se  vieii  maneggiato  senza 
precauzione  può  produrre  delle  ustioni  an¬ 
che  di  secondo  grado.  La  fermentazione  ha 
una  assai  lunga  durata,  fino  a  due  mesi. 

Secondo  la  più  comune  procedura,  il  fieno 
viene  ammassato  nelle  camere,  ove  si  fanno 
1  bagni,  a  cumuli  alti  un  metro  o  un  metro 
e  mezzo,  e  lasciato  in  riposo  per  un  paio  di 
giorni.  Dopo  di  che  sul  mucchio  di  fieno, 
da  «  bagnini  ..  muniti  di  guanti  di  pelle,  è 


(1)  Sùdtiroler  Acrztenblatt .  agosto  i9„. 
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praticato  un  incavo  della  forma  e  delle  di¬ 
mensioni  d’una  vasca  da  bagno,  nella  quale 
viene  adagiato  il  paziente  avvolto  in  un 
lenzuolo,  e  quindi  ricoperto  d’altro  fieno,  in 
guisa  ne  emerga  solo  il  capo.  Egli  vi  rimane 
da  mezz’ora  a  tre  quarti  d’ora,  durante  i 
quali  va  soggetto  ad  una  sudorazione  profu¬ 
sissima  di  tutto  il  corpo;  è  uso  comune  che  i 
malati,  mentre  sono  nel  fieno,  «  si  rinfor¬ 
zino  »  ripetutamente  con  dei  sorsi  di  vino 
generoso. 

Al  termine  dell’operazione,  il  paziente  vie¬ 
ne  asciugato  e  quindi  condotto  a  letto  in  una 
camera  ovvero  all’aperto,  al  sole,  e  ciò  sino 
al  termine  della  sudorazione  ancora  in  atto. 

Abitualmente  questi  bagni  sono  presi  in 
comune,  cioè  nello  stesso  mucchio  di  fieno, 
in  cui  vengono  praticati  diversi  incavi  :  al 
mattino  gli  uomini,  le  donne  al  pomeriggio. 
La  forte  quantità  di  fieno  che  occorre  non 
consente  sempre  di  rinnovarlo  per  ogni  per¬ 
sona  :  infatti  una  cura  di  7-8  bagni  richiede¬ 
rebbe  4-5  mq.  di  superficie,  sul  mucchio  di 
fieno,  per  ciascun  malato,  il  che  supererebbe 
di  gran  lunga  le  disponibilità  di  materia  pri¬ 


ma  e  di  spazio  degli  «  stabilimenti  »  ove  i 
bagni  di  fieno  si  fanno.  Ciò  non  toglie  che 
questi  sieno  largamente  frequentati  durante 
la  stagione,  specialmente  dagli  Alto-Atesini 
d’origine  tedesca,  fra  i  quali  essi  contano 
numerosi  fedeli. 

A  Fiè  (111.  908)  esiste  uno  stabilimento  ap¬ 
positamente  organizzato  per  i  bagni  eoi  fieno 
proveniente  dallo  Selilem  —  chiamati  perciò 
Schlernheubàder  —  la  stagione  dei  quali  de¬ 
corre  dal  30  luglio  al  15  settembre.  Lo  sta¬ 
bilimento  possiede  dei  reparti  di  bagni  per 
uomini  e  per  donne,  camere  con  letti  per  la 
reazione  dopo  il  bagno,  camerini  da  bagno 
con  acqua  calda  e  fredda  ed  una  sezione  per 
massaggi  ed  elettroterapia,  come  cure  com¬ 
plementari;  ciò  oltre  all’albergo  annesso.  Al¬ 
la  sorveglianza  medica  ed  igienica  provvedeva 
lo  stesso  dott.  Clara,  che  di  questa  terapia 
è  stato  un  convinto  e  sperimentato  assertore 

Nella  regione  dello  Schietti,  i  bagni  di  fieno 
si  possono  pure  fare  all’Alpe  di  Siusi,  ove 
la  cura  è  integrata  dal  soggiorno  riparatore 
in  un  impareggiabile  clima  d’alta  montagna. 

Nella  zona  del  Monte  Rocca  la  località  più 
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rinomata  per  Lbagni  di  fieno  è  il  Giogo  degli 
Ocelini,  cui/àbbiamo  già  accennato,  ove  pure 
è  un  piegalo  stabilimento  con  locanda  e  trat¬ 
toria.  yVi  si  accede  per  una  carrozzabile  che 
conduce  sino  all’altopiano  di  Lavazè  —  pit¬ 
toresco  anfiteatro  alpino  a  m.  1808  —  e  di 
qui  per  una  comoda  mulattiera  che  si  snoda 
attraverso  folti  boschi  di  conifere:  il  luogo 
ha  tutti  i  requisiti  di  una  deliziosa  stazione 
climatica,  vi  si  godono  paesaggi  incantevoli 
e  la  possibilità  di  attraenti  escursioni. 

Nella  Val  di  Fiemme  i  bagni  di  fieno  si 
fanno  pure  a  Carano  (m.  1086)  ed  a  Varena 
(m.  1150)  in  quel  di  Cavalese,  come  pure  a 
Valdagno  (m.  1225)  che  trovasi  più  a  nord 
oltre  il  Passo  di  S.  Lugano,  ed  in  qualche 
altra  località  minore. 

Quali  sono  le  malattie  che  si  curano  con  i 


bagni  di  fieno,  o  almeno 
traggono  da  essi  beneficio? 
Stando  ai  fautori  di  questa 
terapia,  esse  san  numerose 
e  dobbiamo  accontentarci, 
anziché  pronunciare  un 
qualsiasi  giudizio  in  mate¬ 
ria,  di  enumerarle  come 
quelle  che  la  credenza  po¬ 
polare  e  l’osservazione  di 
medici  che  ne  hanno  segui¬ 
to  i  casi,  affermano  avvan¬ 
taggiarsi  da  tale  pratica.  Le 
forme  reumatiche,  anzitut¬ 
to,  sia  generali  che  localiz¬ 
zate  a  gruppi  di  muscoli  ed 
alle  articolazioni  e  con  esse 
le  affezioni  artritiche,  le 
neuriti  e  le  neuralgie.  Si 
narra  di  molti  sofferenti  di 
lombaggine  o  di  sciatica,  ri¬ 
belli  ad  altre  cure,  che  dai 
bagni  di  fieno  hanno  otte¬ 
nuto  deciso  miglioramento 
ed  anche  la  guarigione.  Si 
afferma  pure  la  utilità  di 
questi  bagni  in  tutte  le  tur¬ 
be  dovute  ad  affievolito  ri-  j| 
cambio  e  neU’esaurimentol 
poiché  si  attribuisce  ad  essi 
un’azione  nettamente  e  vi¬ 
gorosamente  stimolante  dei 
processi  organici.  Egual¬ 
mente  vengono  trattate  le 
manifestazioni  gottose,  l’o¬ 
besità,  alcune  affezioni  epa¬ 
tiche  e  dei  casi  di  nefrite  cronica,  dicesi,  con 
buoni  risultati. 

Quale  però  sia  il  meccanismo  d’azione  dei 
bagni  di  fieno  in  quelle  diverse  forme  mor¬ 
bose  ove  innegabilmente  l’efficacia  ne  è  stata 
constatata,  non  è  facile  stabilire,  onde  biso¬ 
gna  limitarci  ad  ipotesi.  Non  diversamente 
accade,  del  resto,  quando  si  tenti  spiegare 
l’azione  di  molti  medicamenti,  e  più  parti¬ 
colarmente  delle  acque  minerali  o  dei  fanghi 
il  cui  valore  curativo,  tuttavia,  nessuno  si 
sognerebbe  mai  di  mettere  in  dubbio. 

L’elemento  calore  vi  ha  indubbiamente  lar¬ 
ga  parte  :  si  tratta  infatti  di  temperature  che 
raggiungono  talora  i  6o°  e  che  determinano 
quell’  energica  diaforesi»  che  già  di  per  sè  si 
addimostra  benefica  in  parecchie  delle  affe¬ 
zioni  citate.  Ma  giustamente  il  dott.  Clara 
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osservava,  e  con  esso  altri  medici  che  hanno 
particolare  pratica  dei  bagni  di  fieno  —  come 
il  dott.  De  Leonardi  di  Cavalese  —  che  al 
calore  deve  necessariamente  aggiungersi  un 
quid  insito  nella  natura  stessa  del  fieno,  fi 
notorio  —  perchè  fu  provato  molte  volte  — 
che  il  fieno  di  altre  regioni  non  dà  i  risultati 
di  quello  dei  prati  dello  Schlern  e  del  Monte 
Rocca;  la  flora  speciale  di  queste  zone  deve 
avere  dunque  una  parte  che  potremmo  chia¬ 
mare  specifica  nel  determinare,  durante  la 
fermentazione,  la  formazione  di  alcune  sostan¬ 
ze  curative,  l’azione  delle  quali  si  somma  a 
quella  del  calore  pure  dovuto  ai  processi  fer¬ 
mentativi.  Le  primule,  le  genziane,  le  ami¬ 
che,  le  artemisie,  le  nigritelle,  le  valeriane, 
e  tante  altre  varietà  d’erbe  e  fiori  che  costi¬ 
tuiscono  la  caratteristica  di  quelle  alte  di¬ 
stese  prative,  molto  probabilmente  attraver¬ 
so  la  fermentazione  conferiscono  al  fieno  del¬ 
lo  Schlern  e  del  Monte  Rocca  quelle  proprietà 
salutari,  quel  quid  benefico  e  misterioso,  in¬ 
vano  ricercato  altrove. 

Un  caso  analogo  lo  abbiamo  nei  fanghi 
termali.  Qualche  semplicista  asserì  che  in 
sostanza  i  fanghi  non  potevano  considerarsi 
se  non  dei  cataplasmi  minerali,  vegeto-mine¬ 
rali  o  vegetali,  che  agiscono  unicamente  per 
jl  calore.  Ma  l’affermazione  è  facilmente  smen¬ 


tita  dall’osservazione  anche  più  banale  :  ba¬ 
sta  considerare  infatti  —  per  rimanere  in  Ita¬ 
lia  —  quattro  tipi  di  fanghi  bene  individua¬ 
lizzati,  quelli  di  Acqui,  di  Abano,  di  A  gua¬ 
no  e  le  muffe  di  Valdieri,  fra  i  quali  interce¬ 
dono  le  più  spiccate  differenze  d’azione,  di 
indicazioni  e  di  effetti  a  seconda  delle  malat¬ 
tie,  per  concludere  che  l’elemento  calorifico, 
pur  a  tutti  comune,  non  conduce  da  solo  a 
qualche  interpretazione  o  discriminazione. 

Comechessia  e  comunque  si  vogliano  -con¬ 
siderare  i  bagni  di  fieno,  rimane  a  loro  favore 
un  fatto  ben  constatato  attraverso  un’annosa 
esperienza,  sia  pure  popolare  ed  empirica  : 
l’azione  benefica  ch’essi  spiegano  in  diverse 
malattie.  Questo  massimamente  importa  al 
sofferente,  il  quale  sa  pure  che  quella  cura 
viene  fatta  in  località  alpestri  ove  al  clima 
balsamico,  si  aggiunge  l’attrattiva  di  una  me¬ 
ravigliosa  natura,  coefficienti  inestimabili  per 
chi,  procul  negotiis,  ricerca  sollievo  alle  pro- 
,  prie  infermità. 

E  per  questo  abbiamo  desiderato  di  par¬ 
lare  su  queste  colonne  —  per  gli  italiani  che 
non  la  conoscono  —  di  una  caratteristica  cura 
naturale  che  si  pratica  da  secoli  fia  le  mon¬ 
tagne  di  una  delle  più  belle  terre  del  Paese 
nostro.  » 

GUIDO  RUATA, 


panorama  di  Rovereto  col  castello  dove  ha  sede  il  museo  storico  della  guerra. 


IL  MUSEO  DELLA  VITTORIA 
NEL  CASTELLO  DI  ROVERETO 


1  combattenti  che  in  qualche  fase  della 
guerra  furono  assegnati  alle  posizioni  di 
Val  Lagarina,  dello  Zugna,  di  Passo 
Buole,  di  Monte  Corno,  del  Pasubio  ed, 
oltre  Adige,  a  quelle  dominanti  dell' Altissi¬ 
mo,  ricordano  di  aver  vólto  lo  sguardo,  con 
terrore,  al  Castellò  di  Rovereto,  poiché  da 
esso  partivano  —  formidabili  apportatori  di 
strage  —  i  grossi  proiettili  che  una  batteria 
da  305,  -collocata  dagli  austriaci  sulla  piaz¬ 
zuola  del  vecchio  maniero,  lanciava  verso  le 
posizioni  italiane  e  le  immediate  retrovie. 

Chi  invece,  nei  giorni  che  seguirono  imme¬ 
diatamente  Parmistizio,  percorse  la  Val  La¬ 
garina  —  che  in  quell’epoca  rivelava  tutto 
il  disordine  della  precipitosa  fuga  dell’eser- 
cito  austriaco-,  —  ricorda  il  Castello  di  Rove¬ 
reto  gravemente  danneggiato  dai  tiri  delle 
nostre  artiglierie,  ma  pur  sempre  magnifico 
belvedere  da  cui  la  vista  spazia  su  larga 
parte  dei  formidabili  bastioni, dinanzi  ai  qua¬ 


li  arrestammo  il  nemico  che  meditava  di  j 
raggiungere  la  pianura  veneta  alle  spalle  del-  j 
1  esercito  schierato  sull  ’  Isonzo  o  sul  Piave.  1 

Chi  oggi  salga  al  Castello  che  domina  «  Ro-  j 
veneto  la  dotta  »,  trova  il  vetusto  maniero  j 
non  solo  completamente  ripristinato,  ma  an-J 
che  trasformato  da  munita,  fortezza  in  mu-  j 
seo,  ed  e  una  raccolta  fra  le  più  originali  e  j 
interessanti  che  il  nostro  Paese  —  terra  clas-J 
sica  dei  musei  —  possa  annoverare. 

Lo  sforzo  dei  roveretani  che,  appena  ri- 1 
ternati  alla,  loro  straziata,  città,  non  solo  die-] 
deio  subito  opera  a.  ricostruire  le  case  dall-  ( 
neggiate,  ma  si  volsero  al  loro  Castello  per] 
rimarginarne  le  ferite  più  gravi,  impiegando 
somme  non  indifferenti,  merita  davvero  di 
essere  segnalato  come  prova  della  tenacia  ' 
della  nostra  razza,  che  le  avverse  fortune 
possono  piegare,  ma  non  miai  fiaccare. 

Il  museo  ebbe  origini  modeste  :  fu  dappri- ] 
ma  raccolto  in  qualche  locale  del.  Castello 
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quanto  si  riferiva  al¬ 
la  guerra  combattu¬ 
ta  nelle  trincee  e  nel¬ 
le  posizioni  più  piis¬ 
sime  a  Rovereto;  ma 
poi,  via  via  che  la 
notizia  della  patriot¬ 
tica  iniziativa  fu  no¬ 
ta,  arrivarono  contri¬ 
buti  da  molte  altre 
località  e  il  museo 
potè  essere  inaugu- 


In  alto:  i.a  sala  delle  piccole 
ARTIGLIERIE.  IN  UNA  SI  CONSER¬ 
VANO  VARI  TIPI  DI  BOCCHE  DA 
EUOCO  K  DI  PROIETTILI. 

In  lasso:  la  sala  organizzata 
DAL  COLONNELLO  MARCHETTI  CON 
I  RICORDI  DELL’UFFICIO  INFOR¬ 
MAZIONI  DELLA  ia  ARMATA.  CON¬ 
TIENE  FRA  L’ALTRO  UNA  COLLE¬ 
ZIONE  DI  ONORIFICENZE  E  DI¬ 
STINTIVI  dell’esercito  au¬ 
striaco,  COME  PURE  RICORDI  ME¬ 
MORABILI  DELL’  ARMISTIZIO  DI 
VILLA  GIUSTI. 


rato  nell’ottobre  ’2i 


alla  presenza  dei  nostri  Sovrani.  Anche  dopo 
l’inaugurazione,  nuovo  materiale  è  affluito  e 
il  numero  notevole  di  locali  disponibili  rende 
possibile  di  accogliere  anche  in  gran  copia  og¬ 
getti  e  documenti  caratteristici  della  guerra 
italo-austriaca. 

Infatti  la  fortezza  edificata  nel  sec.  XIV 


porta  al  loggiato  che  circonda  da  tre  lati  il 
cortile;  dal  loggiato  un  altro  ramo  di  scale 
conduce  ad  una  loggetta  superiore,  domi¬ 
nante  il  torrente  Leno;  di  qui  si  entra  al 
museo  propriamente  detto. 

Ecco  in  una  sala  numerosi  acquerelli  rile¬ 
vati  dalle  zone  belliche  di  Val  Lagarina  ;  ee- 


dai  Conti  di  Castelbarco  e  passata  nel  1416  co  in  un’altra,  fra  copiosi  ricordi  raccolti  dal 

in  potere  di  Venezia.,  è  costruzione  molto  ain-  eav.  don  Antonio  Rossaro,  la  bandiera  che 

pia  e  munita,  collegata  con  camminamenti  ha  coperto  pietosamente  numerose  salme  di 

sotterranei  alla  parte  più  alta  della  città  e  gloriosi  caduti  durante  la  guerra;  in  un’altra 

da  un’oscura  galleria,  parte  tagliata  nello  sala  sono  esposti  plastici,  carte  geografiche, 

spessore  della  muraglia,  parte  nella  viva  roc-  topografiche,  piante  e  schizzi,  così  italiani 


eia,  alle  fondamenta  del  bastione  Marino’.  come  austriaci.  Più  avanti  una  raccolta  di 
Presso  l’imbocco  di  quella  galleria -trovasi  materiale  d’artiglieria,  bocche  da  fuoco  e 

un  avanzo  di  busto  in  marmo  di  Francesco  proiettili.  I  ricordi  di  Cesare  Battisti,  Da- 


Giuseppe,  collocato  su  un  piedistallo  già  miano  Chiesa,  Fabio  Filzi  e  di  alcuni  legio- 

appartenente  ad  un  monumento  a  Clemen-  nari  trentini  caduti  sul  campo  di  battaglia 

tino  Vannetti,  il  poeta  e  patriotta  trentino  sono  religiosamente  conservati  in  una  sala 

ben  noto  per  il  sonetto  al  Morrocchesi.  ove  fanno  mostra  di  sè  due  quadri  assai  iu- 

DalPampio  cortile  principale  uno  scalone  teressanti  e  caratteristici  dovuti  a  un  uffi- 


rivista  mensile  del  t.  c.  1. 


_  LE  VIE  D’ITALIA 


ìli  Clìto:  LA  SALA  CON  I  RITRAT¬ 
TI  DEI  COMANDANTI  DELL’ESER¬ 
CITO  AUSTRO -UNGARICO  E  QUA¬ 
DRETTI  DELLE  UNIFORMI  DEL¬ 
L’ESERCITO  STESSO. 

In  basso  -  LA  SALA  CHE  RACCO¬ 
GLIE  LE  CARTE  TOPOGRAFICHE  ED 
1  PLASTICI  CHE  SI  RIFERISCONO 
ALLA  GUERRA,  TANTO  NOSTRI  CO¬ 
ME  DEL  NEMICO.  IN  UNA  VETRINA 
SONO  ANCHE  CAMPIONI  DI  SURRO¬ 
GATI  DI  TABACCHI  AUSTRIACI, 
PANE  DI  GUERRA,  ECC. 


che,  qui  concentrato, 
darà  alle  generazioni 
future  una  idea  più 
completa  e  duratura 
del  grandioso  sforzo 
che  il  nostro  Paese  com¬ 
pì  dal  maggio  1915  al 
novembre  1918. 

Noi  pensiamo  che 
giovi  segnalare  ai  let¬ 
tori  de  Le  Vie  d'Italia 
resistenza  del  museo  , 
di  Rovereto,  giacché  una  sosta  in  quella  cit¬ 
tadina,  una  visita  al  suo  caratteristico  Ca¬ 
stello  e  alle  raccolte  in  esso  racchiuse,  non 
costituiranno  certo  una,  diversione  sgradita 
per  tutti  coloro  che  col  treno  o  con  gli  au-  j 
tomezzi  si  spingono  verso  Trento  ed  oltre  in 
cerca  di  aure  balsamiche,  di  superbi  pano-  \ 
rami,  di  emozioni  alpine;  esse  lasceranno 
nell’anima  del  visitatore  un  cumulo  di  im¬ 
pressioni  nascenti  dagli  spettacoli  diversi 
che  appariranno  sotto  i  suoi  occhi.  La  super¬ 
ba  visione  dei  monti  circostanti  la  conca  di 
Rovereto,  che  hanno  nomi  immortalati  dal¬ 
l’eroismo  e  dal  sangue  dei  nostri  soldati,  la 
caratteristica  architettura  militare  del  Ca¬ 
stello,  le  curiosità  e  i  documenti  che  esso 
contiene,  sono  elementi  diversi  ma  tutti  no¬ 
tevoli,  capaci  di  suscitare  il  più  vivo  interes¬ 
se  nel  pubblico  dei  turisti  italiani. 

X. 


ciaile  ungherese  e  rappresentanti  combatti¬ 
menti  fra  italiani  e  austriaci  nei  pressi  di 
Rovereto.  Interessante  pure  la  raccolta  di 
fotografie  di  località  devastate  dalla  guerra, 
quella  di  fotografie  dall’alto,  la  sala  in  cui 
sono  raccolti  i  cimeli  dell’esercito  nemico,  la 
sala  francese  e  belga,  quella  della  Sanità  Mi¬ 
litare  e  della  Croce  Rossa,  ecc. 

Se  il  valore  e  l’interesse  del  museo  storico 
italiano  della,  guerra  di  Rovereto  sono  già 
grandi  oggi,  lo  saranno  indubbiamente  ancor 
più  nell’immediato  domani,  non  solo  perchè 
i  cimeli  ivi  raccolti  andranno  cogli  anni  di¬ 
venendo  sempre  più  preziosi  e  parleranno 
con  voce  sempre  più  profonda  al  cuore  di 
tutti  gli  italiani,  ma  anche  perchè  la  rac¬ 
colta  si  arricchirà  indubbiamente  di  molto 
altro  materiale  (oggi  disperso  nelle  case  de¬ 
gli  italiani  che  presero  parte  alla  guerra), 


LA  VAL  TROMPJA  A  GARDONK. 


IN  questa  nostra  epoca,  tutta  leggi  e  rego¬ 
lamenti  volti  a  tutelare,  a  difendere  la 
pubblica  incolumità,  nella  quale  dalla 
macchinetta  da  caffè  del  bar,  al  motore 
dell’automobile,  tutto  deve  passare  ad  un 
preventivo  controllo  dello  Stato,  nessuno  ha 
mai  pensato  di  obbligare  l’armaiuolo  a  fare 
la  prova  forzata  delle  armi  prima  di  metterle 
in  commercio  e  così  si  compera  un  fucile, 
una  rivoltella,  senza  sapere  se  resista  a  lun¬ 
go  allo  sparo.  Si  fa  presto  a  dire  che  la 
buona  qualità  si  impone,  ma  come  della  mo¬ 
neta,  la  cattiva  arma  caccia  la  buona,  perchè 
il  pubblico  grosso  corre  dietro  al  buon  mer¬ 
cato  e  spesso  a  questo  solo  coefficiente  su¬ 
bordina  l’acquisto.  Perciò  in  nessun  paese 
come  nel  nostro,  al  tempo  della  caccia,  si  leg¬ 
gono  infortuni  per  lo  scoppio  di  canne,  o  col¬ 
pi  che  partono  al  più  insignificante  sposta¬ 
mento  dell’arma.  Bisogna  invece  cercare  che 
frasi  come  quelle  :  «  gli  è  scoppiata  l’arma  in 
mano  »,  «  fu  ucciso  dalla  propria  arma  »,  ven¬ 
erano  definitivamente  confinate  nel  voeabola- 

£5 

rio  della  retorica  ! 

L’arma  passata  alila  prova  forzata  prima  di 
essere  venduta,  oltre  ad  aver  aumentato  il 
coefficiente  di  sicurezza,  accresce  reputazione 
allq  produzione  e  ciò  ben  comprese  il  Belgio 


che  nell’industria  nrmiera  fu  sempre  alla 
avanguardia,  e  fino  dal  T692  istituì  in  Lie¬ 
gi  un  Banco  di  prova  per  le  armi  da  fuo¬ 
co.  L’ordinanza  di  quel  Principe  Vescovo  di¬ 
ceva  che  tale  istituzione  era  fatta  «  pour  le 
bien  du  commerce  et  l’asseu  rance  de  ceux 
qui-viendront  achepter  les  armes  en  nostre 
Cité  ». 

Quel  Banco  è  oggi  il  più  fiorente,  il  me¬ 
glio  attrezzato  e  l’anno  prima  della  grande 
guerra,  nel  1913,  provò  il  cospicuo  numero 
di  1.337.968  tra  fucili  e  pistole.  Per  carità  di 
patria  non  faccio  il  raffronto  colle  cifre  della 
produzione  italiana!  La  Francia  pure  è  dal 
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1782  che  ha  il  Banco  di  prova  a  Saint-Étien- 
ne  e  l’hanno  l’Inghilterra,  la  Spagna,  e  lo 
avevano  l’Austria,  l’Ungheria  e  la  Germania 
dove  le  armi  ebbero  per  molti  anni  il  control¬ 
lo  sulla  grande  piazza  del  mercato  di  Solin- 
gen,  ove  tutti  gli  armaiuoli  convenivano  per 
ricevere  la  marca  di  collaudo  prima  che  fos¬ 
sero  poste  in  vendita. 

Al  nostro  Paese  non  si  può  mai  e  in  nes¬ 
suna  cosa  rimproverare  di  essere  senza  tra¬ 
dizioni.  Pur  troppo  le  avevamo  perdute  ed  il 
Banco  di  prova  delle  armi  da  fuoco  (natural¬ 
mente  qui  non  si  parla  mai  delle  armi  da 
guerra  che  hanno  speciali  collaudi  da  parte 
dei  Ministeri  della  difesa  nazionale)  è  sorto, 
come  dirò,  da  pochi  anni,  mentre  già  nel 
1500  Nicolò  Tartaglia,  che  aveva  piegata  la 
sua  mente  alle  ricerche  di  balistica  per  la 
dura  esperienza  subita  dalla  sua  Brescia  nel¬ 
la  aggressione  di  Gastone  di  Foix,  aveva  fon¬ 
dato  in  quella  città  una  scuola  di  bombardieri 
col  fine  di  «verificare  la  resistenza  delle  can¬ 
ne  allo  scoppio  ».  E  l’idea  fu  ripresa  ancora 
da  Brescia  e  precisamente  in  Valle  Trompia, 
la  quale  tiene  da  secoli  incontrastato  il  pri¬ 
mato  dell’industria  nazionale  delle  armi.  In 
quella  valle,  diceva  lo  Zanardelli,  «  ogni  fa¬ 


miglia  tiene  alla  eccellenza  di  questa  indu¬ 
stria  come  ad  un  blasone,  ad  una  divisa  di 
nobiltà  »,  ed  il  ridente  paese  di  Gardone  Val 
Trompia,  a  18  km.  da  Brescia,  si  può  ancora 
oggi  considerare  la  Liegi  italiana. 

Non  credo  di  ricordare  ai  lettori  come  dai 
canti  dei  nostri  poeti,  alle  tele  del  magnifico 
Cinquecento,  agli  Atti  della  Repubblica  Ve¬ 
neta,  del  Regno  Italico  e  del  nostro  Parla¬ 
mento,  ovunque  troviamo  associato  al  nome 
di  Brescia  la  gloria  delle  sue  anni.  Chi  non 
rammenta  Brescia  effigiata  sulle  tele  del  Pa¬ 
lazzo  Ducale  di  Venezia  in  atto  di  offrire 
alla  Serenissima  elmi,  corazze,  armi?  Tale 
offerta  era  l’omaggio  ai  grandi  privilegi  che 
il  Senato  Veneto  dava  agli  armaiuoli  bre¬ 
sciani  ai  quali  era  perfino  inibito  di  emigrare 
per  non  insegnare  l’arte  altrove.  Fare  la"  sto¬ 
ria  delle  anni  bresciane,  che  furono  portate 
da  Imperatori  e  da  Condottieri,  '  vuol  dire 
lare  la  storia  di  un  millennio  e,  caduta  la 
Repubblica  Veneta,  la  protezione  dello  Stato 
si  mantenne  ugualmente  col  Viceré  Eugenio 
Beauharnais  che  diede  il  titolo  di  Reali  a 
quelle  fabbriche  le  quali  dal  1802  al  1805 
fornirono  ai  francesi  ben  70.000  fucili. 

Ma  torniamo  al  Banco  di  prova,  a  propo- 
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sito  del  quale  debbo 
dire  che  si  deve  a 
quei  bravi  industria¬ 
li  Trimnplini  se  oggi 
l’Italia  conta  una  ta¬ 
le  istituzione.  Furono 
costoro,  che  preoccu¬ 
pati  da  certe  cattive 
armi  che  industriali 
poco  scrupolosi  pone¬ 
vano  in  commercio, 
chiesero  allo  Stato  di 
creare  la  prova  pre¬ 
ventiva  per  salva¬ 
guardare  la  propria 
reputazione  industria¬ 
le  e  l’incolumità  pub¬ 
blica.  Infatti  con  R. 

Decreto  13  gennaio 
1910  N.  io  veniva  crea¬ 
to  un  Consorzio  tra 
gii  Enti  Pubblici  del¬ 
la  Provincia  di  Bre¬ 
scia  per  l’esercizio  di 
un  Banco  di  prova  per 
le  armi  da  fuoco  por¬ 
tatili.  Suo  scopo,  lo 
dice  il  Decreto,  è  quel¬ 
lo  di  «  elevare  il  pre¬ 
stigio  delle  armi  fab¬ 
bricate  in  Italia,  sottoponendole  a  richie¬ 
sta  degli  interessati  a  prove  tecniche  per  ac¬ 
certare  le  qualità  che  si  richiedono  per  le 
armi  da  fuoco  ».  A  richiesta  degli  interes¬ 
sati,  dice,  perchè  fino  ad  oggi  la  prova  era 
facoltativa,  mentre  ora  una  recentissima  leg¬ 
ge  ne  impone  l’obbligatorietà.  Tale  Banco 
è  retto  da  un  Consiglio  di  Amministrazione 
del  quale  fanno  parte  rappresentanti  del  Go¬ 
verno  e  vive  da  sè  e  cioè  con  la  tassa  che 
gli  industriali  pagano  per  ogni  arma  pro¬ 
vata.  La  compilazione  del  regolamento,  la 
costruzione  dei  locali,  la  scelta  del  personale 
tecnico,  l’acquisto  del  macchinario  specialis¬ 
simo,  tutto  questo  ci  portò  alla  vigilia  della 
guerra,  durante  la  quale  non  potè  funzionare 
perche  non  si  fabbricavano  in  quella  regione 
che  armi  militari. 

Ne  consegne  che  il  Banco  di  Gardone  Val 
Trompia  e  di  Brescia  (poiché  è  bensì  una 
istituzione  unica,  ma  con  due  sezioni)  è  in 
perfetta  funzione  da  solo  tre  anni  e  dall’ago¬ 
sto  del  1920  al  novembre  1921  la  Sezione  di 
Gardone  ha  provato  9920  fucili  (di  cui  128 


(fot.  Candiditi,  Brescia) 
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con  esito  negativo  e  perciò  non  commercia¬ 
bili)  e  22.027  pistole  (116  con  esito  negativo) 
e  30  spingarde.  La  Sezione  di  Brescia  dal 
i°  giugno  al  novembre  1921  ha  provato  5442 
fucili.  Non  sono  certo  cifre  rilevanti  in  con¬ 
fronto  della  produzione  italiana  che  si  ri¬ 
tiene  sia  stata  in  quel  periodo  di  57.000  fu¬ 
cili  e  51.000  rivoltelle,  ma  ciò  dipende  dal 
fatto,  come  dissi,  che  la  prova  finora  era  una 
facoltà,  non  un  obbligo,  ed  il  pubblico  non 
ancora  abituato  ad  esigere  la  prova,  compera 
le  anni  più  a  buon  mercato  senza  badare  alla 
qualità.  Ad  ogni  modo  sono  cifre  confortanti 
come  inizio.  Quello  che  in  verità  è  poco  con¬ 
fortante  è  la  limitata  produzione  nazionale 
delle  armi,  che  ci  fa  pensare  ad  un’indu¬ 
stria  in  crisi  e  ciò  è  dovuto  alla  concorrenza 
estera,  alle  forti  tasse  di  porto  d’armi  e  del 
le  licenze  di  caccia  ed  alle  restrizioni  per  con 
cedere  il  primo.  Ora  poi  la  crisi  si  acuisce 
se  si  pensa  agli  ultimi  aumenti  portati  da 
Decreti  Legge  28  dicembre  1922  e  18  marze 
1923  coi  quali  l’Erario  spera  di  incassare  ie 
milioni  annui  in  più  dei  18  che  percepiva  ir 
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passato  sopra  600.000  permessi  di  caccia  e  di 
porto  d’armi.  Anche  le  cifre  delle  esportazio¬ 
ni  non  sono  rosee  :  infatti  nell’anno  1922  si 
ebb°  una  esportazione  di  207  fucili  a  retro¬ 
carica  e  di  48  rivoltelle  in  confronto  ad  una 
importazione  di  5937  fucili  e  7312  rivoltelle, 
nonostante  un  forte  dazio  di  protezione.  Ho 
voluto  ricordare  queste  cifre  per  dare  fugace¬ 
mente  una  idea  della  situazione  critica  della 
nostra  industria  delle  armi,  ma  non  è  qui 
il  caso  di  esaminarne  le  cause. 

Ed  ora  è  venuto  il  momento  di  spiegare, 
sia  pure  succintamente  e  senza  pretese  di 
carattere  tecnico,  come  avviene  questa  prova. 

I  fabbricanti  d’armi  presentano  agli  uffici 
del  Banco  le  armi  per  vederle  garantite  alla 
pressione  di  esplosione  della  carica.  È  noto 
che  il  damasco  o  l’acciaio  delle  canne  hanno 
talvolta  delle  fallanze  che  non  sono  visibili 
all’occhio  e  che  invece  la  prova  mostra  im¬ 
mediatamente.  L’arma  però  viene,  prima  del¬ 
la  prova,  totalmente  scomposta  per  vedere 
se  vi  siano  difetti  di  lavorazione,  ammacca¬ 
ture,  irregolari  saldature,  poi  ne  viene  mi¬ 
surato  il  calibro  delle  canne  e  delle  camere 
in  millimetri  e  decimi  di  millimetro  e  infine 
passq.  ali#  prova  che  consiste  nel  sottoporre 


chilogrammi  per  cnE  naturalmente  superiori 
di  circa  il  doppio,  alla  pressione  alla  quale 
verrà  sottoposta  l’arma  negli  ordinari  tir: 
La  pressione  si  ottiene  caricando  le  armi  co: 
cartucce  contenenti  una  quantità  di  polver 
(mra  o  senza  fumo)  che  varia  colla  tempi 
ratura,  colla  pressione  atmosferica  e  col  gn 
<  o  idrometrico  della  giornata.  È  operazioii 
ques  a  ra  le  più  delicate,  ed  il  capotecnic 
compì  a  ogni  giorno  il  bollettino  meteorolc 
>1CO  co*  Predetti  dati.  La  carica  necessari 
per  ottenere  le  pressioni  volute  si  ha  pe 
mezzo  dell  apparecchio  étalon  a  crusher, 
cui  tipo  è  depositato  a  Parigi  dove  si  trova 
campione  del  metro  lineare.  Quando  è  stab 

I  a  a  carica,  l’arma  viene  caricata  e  portat 
111  aPP°sita  cella,  fissata  sopra  un  eavallett 
e  sparata  mediante  apposito  apparecchio  azic 
nato  da  un  operaio  che  sta  fuori  della  celli 

•i’paro  oltre  a  provare  l’arma  colla  pressi* 
ne  (  ella  polvere  segnata  con  l’apparecchio 
a  usui  di  modello  internazionale,  ci  dà  pl 
re,  volendo,  la  velocità  della  carica,  mediani 

II  cronografo  Leboulengé  o  altro. 

Questo  apparecchio  segna  la  uscita  dell 
carica  dalla  bocca  dell’arma,  alla  quale  v|' 
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ne  applicato  un  filo  conduttore  elettrico  che 
si  rompe  al  passaggio  della  carica;  arrivan¬ 
do  essa  al  bersaglio,  muove  la  piastra  in 
modo  da  produrre  un  secondo  distacco  di 
corrente.  La  differenza  di  tempo  fra  la  pri¬ 
ma  e  seconda  rottura  segnata  dal  cronografo 
dà,  per  mezzo  di  apposite  tabelle,  la  velocità 


iniziale  metrica  al  minuto  secondo.  Dopo  la 
prova  l’arma  viene  esaminata  per  vedere  se 
ha  resistito,  e  quindi  lavata  e  passata  nella 
camera  destinata  al  marchio,  che  è  uno  spe¬ 
ciale  contrassegno  che  si  imprime  sulle  cu¬ 
latte  delle  canne  e  sulle  bascule  di  chiusura. . 
Si  capisce  come  le  prove  siano  diverse  a  se¬ 
conda  delle  armi  (se 
ne  contano  cinque  per 


canne  e  fucili  lisci  e 
una  per  le  armi  riga¬ 
te  e  rivoltelle),  quin¬ 
di  come  diversi  siano 
i  inarchi  corrispon¬ 
denti,  i  quali  hanno 
valore  internazionale 
perchè  al  Congresso 
di  Bruxelles  del  1910 
vennero  stabilite  il 
numero  delle  prove, 
la  loro  naturale  pres¬ 
sioni  minime,  in  modo 
da  avere  uguali  mar- 


'  FUCILE  CHE  NON  HA  RESISTITO  ARRA  PROVA  FORCATA  DI  RESISTENZA, 
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chi  per  uguali  prove.  Una  conferenza  diplo¬ 
matica  rese  poi  ufficiali  questi  provvedimen¬ 
ti.  Le  impronte  dei  marchi  sono  deposita¬ 
te  a  Bruxelles  ed  i  punzoni  tipo  dei  marchi 
del  Banco  di  prova  italiano,  vennero  forniti 
dalla  R.  Zecca.  Il  marchio  nostro  porta,  per 
simbolo  il  leone  rampante  (stemma  di  Bre¬ 
scia)  sormontato  da  corona;  le  lettere  P.  N. 
significano  che  la  prova  fu  fatta  con  polvere 
nera  e  P.  S.  F.  con  polvere  senza  fumo. 

Ma  ciò  non  basta  :  chi  va  a  comperare  una 
di  queste  armi,  non  solo  deve  badare  se  essa 
ha  impressi  i  marchi  di  prova  sopra  descritti, 
ma  deve  chiedere  anche  il  certificato  che  il 
Banco  rilascia  per  ogni  arma  e  che  stacca 
da  un  registro  bollato  a  madre  e  due  figlie  : 
i’una  resta  al  fabbricante  e  l’altra  segue  l'ar¬ 
ma  e  contiene  i  dati  della  prova. 


Questo  in  succinto,  in  mo¬ 
do  embrionale,  il  funziona¬ 
mento  del  Banco  di  prova  di 
O  ani  oli  e  e  di  Brescia.  Come 
ben  si  comprende  viene  eser¬ 
cito  da  personale  specializza¬ 
to  ed  è  dotato  di  apparecchi 
specialissimi  di  precisione  per 
la  misura  dei  calibri,  per  il 
dosaggio  delle  polveri,  per  la 
misura  delle  pressioni  delle 
cariche  e  per  misurarne  la  ve¬ 
locità  dei  proiettili.  È  un  ve¬ 
ro  gabinetto  scientifico  che 
con  pazienza  e  sacrificio  si 
seppe  creare  per  virtù  di  po¬ 
chi  uomini  volonterosi  allo 
scopo  di  portare  le  armi  no¬ 
stre  all’antica  reputazione. 

E  poiché  la  prova  di  que¬ 
ste  armi  sarà  fra  un  anno 
obbligatoria  in  tutto  il  Re¬ 
gno  (il  Governo  ha  ultima¬ 
mente  fatto  sua  la  proposta 
d’iniziativa  parlamentare  del 
deputato  Bonardi  che  invoca¬ 
va  appunto  l’obbligatorietà), 
non  vi  è  dubbio  che  il  Banco 
di  Brescia  e  di  Gardoue  Val 
Trompia  è  destinato  ad  as¬ 
surgere  a  particolare  impor¬ 
tanza,  tale  da  diventare  un 
centro  di  esperienze  e  di  studio,  come  lo 
sono  tali  istituzioni  all’estero,  le  quali  ol¬ 
tre  alla  prova  delle  armi,  hanno  esteso  la 
loro  attività  anche  alla  prova  delle  munizio¬ 
ni.  Questa  nuova  legge  lascia  un  anno  di 
tempo  perchè  le  armi  in  commercio  si  met¬ 
tano  in  regola  colla  prova  e  dispone  che  an¬ 
che  le  armi  estere  non  provate  siano  passa¬ 
te  dalla  dogana  al  Banco  di  prova,  quindi 
nel  1925  non  dovrebbero  trovarsi  più  in  ven¬ 
dita,  sotto  pena  di  multe,  armi  da  fuoco  che 
non  siano  contrassegnate  dal  marchio. 

ITALO  BONARDI. 

Mota.  -  Per  dare  una  più  precisa  idea  dell’attività  del 
Banco  di  prova  sarà  bene  far  conoscere  i  dati  delle  ar- 
mi  provate  in  questi  ultimi  due  anni  :  nel  1922  le  anni 
provate  a  Gardone  furono  15.482  ed  a  Brescia  i3.4J4t 
nel  1923  rispettivamente  28.608  e  13.559. 


la  prima  locomotiva 


IL  secolo  che  va  dalla  fine  delle  grandi 
imprese  napoleoniche  all’ultima  guerra 
mondiale  fu  epoca  che  vide  più  vittorie 
di  opere  che  trionfi  d’idee.  L’uomo  pen¬ 
sò  di  meno,  ma  lavorò  di  più.  Il  mondo  si 
distrasse  dagli  ideali  religiosi  che  lo  ave¬ 
vano  assorbito  nel  medioevo,  dagli  ideali 
artistici  che  lo  avevano  occupato  nella  rina¬ 
scenza,  e,  seguendo  gli  impulsi  mercantili 
prodotti  nell’evo  moderno  dalle  scoperte  di 
nuovi  continenti,  divenne  materia)1  ista.  vSi 
guardò  attonio  e  scoprì  nuove  ricchezze  e 
nuove  energie  naturali 
da  volgere  a  suo 
profitto  ;  cercò  il 
carbone  nelle 
viscere  della 
terra,  utiliz¬ 
zò  il  ferro 
in  quantità 
sempre  cre¬ 
scenti  e  ne 
trasse  orde- 
ani  e  mecca- 
nismi  di  ogni 
specie.  Ma  la  mac¬ 
china  che  ha  dato  la 
impronta  a  questo 
grande  secolo  è  la  macchina  a  vapore,  spe¬ 
cialmente  nella  sua  forma  più  espressiva  che 
è  la  locomotiva.  Essa  trasformò  il  ritmo  di 
ogni  manifestazione  della  vita  :  col  commer¬ 
cio  diffuse  la  ricchezza,  creò  le  grandi  indu¬ 
strie,  che  solo  la  forza  motrice  a  buon  mer¬ 
cato  può  rendere  remunerative,  e  le  grandi 
agglomerazioni  umane,  impossibili  senza  i 
mezzi  celeri  di  locomozione  ;  diede  una  im¬ 
pronta  nuova  ad  ogni  attività.  Alla  locomoti¬ 
va,  che  è  quanto  dire  alla  ferrovia,  si  devono 
progressi  non  soltanto  materiali,  ma  altresì 
morali  :  di  essa  approfittarono  la  cultura,  il 
libro,  la  diffusione  delle  notizie,  il  giornali¬ 
smo,  l’arte  di  governo;  per  essa  si  accrebbero 
i  benefizi  della  pace  e  i  malefizi  della  guerra. 

La  macchina  a  vapore  e  la  locomotiva  si 
debbono  al  genio  di  persone  incolte.  Sono 
poche,  in  verità,  le  invenzioni  di  cui  il  mon¬ 
do  va  debitore  a  quella  che  si  chiama  la  gen¬ 
te  istruita  :  il  sapere  crea  il  dubbio,  che  è  im¬ 
produttivo,  Gli  scienziati  contribuiscono  al 


progresso  coll’opera  diuturna,  che  ha  anche 
essa  molto  valore  perchè  provoca  innumere¬ 
voli  piccoli  passi  ;  ma  i  grandi  impulsi  ven¬ 
gono  dagli  umili,  perchè  soltanto  gli  umili 
posseggono  la  fede  che  nasconde  le  cose  pre¬ 
senti  e  illumina  l’avvenire,  la  fede  che  fora 
le  montagne. 

La  tradizione,  la  voce  pubblica  riconosco¬ 
no  ad  un  umile  fabbro  inglese,  Giorgio  Ste- 
phenson,  il  merito  della  invenzione  della  lo¬ 
comotiva,  malgrado  da  una  diffusissima  let¬ 
teratura  risulti  che,  se  Stephenson  perfezionò 
_  la  locomotiva,  altri  l’a¬ 
vevano  per  primi 
immaginata  e  co¬ 
struita.  Si  pos¬ 
sono  citare 
dieci  nomi 
di  meccani¬ 
ci  inglesi 
(Trevithick, 
Blenkinsop, 
Dodds,  Hed- 
ley ,  H  a  c  k 
worth,  Kennedy, 
Losh,  Murray, 
Steele,  Wood)  e  non 
si  ha  così  una  lista 
completa  di  tutti  coloro  che  si  dedicarono 
prima  dello  Stephenson  a  creare  una  macchi¬ 
na  a  vapore  semovente,  e  si  trattava  di  per¬ 
sone  che  avevano  dato  prova  di  maggior  ge¬ 
nio  inventivo  o  possedevano  cultura  superio¬ 
re  a  quella  del  povero  fabbro  inglese,  a  18  an¬ 
ni  ancora  incapace  di  leggere  e  scrivere.  Ma 
non  è  difficile  scoprire  perchè  gli  altri  nomi 
sieno  stati  dimenticati,  mentre  lo  Stephenson 
è  universalmente  riconosciuto  come  padre  del¬ 
la  locomotiva.  Lo  Stephenson  era,  come  scris¬ 
se  un  suo  contemporaneo  «  a  man  of  honour, 
probity  and  indefatigable  perseverance  »  un 
uomo  di  fede,  che  al  suo  sogno  di  diffondere 
le  ferrovie  per  farvi  correre  il  prodigioso  ca¬ 
vallo  di  ferro  dedicò  una  vita  senza  riposo  e 
senza  macchia,  un  insupei  abile  spirito  di  pra¬ 
ticità,  una  indomabile  costanza.  Dimostra¬ 
zione  questa  che  le  virtù  di  carattere,  di  ab¬ 
negazione,  di  amore  al  lavoro  hanno  un  valor 
pratico  assai  superiore  alla  ricchezza  dell’in¬ 
gegno,  condannato  a  non  dar  frutto,  come 
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pianta  preziosa  e  rara  affidata  a  terreno  ste¬ 
nle,  quante  volte  a  quelle  virtù  non  si  ac¬ 
coppi. 

Conscio  della  insufficienza  della  sua  cul¬ 
tura,  Giorgio  Stephenson  si  procurò  un  coa¬ 
diutore  nel  figlio  Roberto,  che  avviò  agli  stu- 


LA  LOCOMOTIVA  PRIMA  DI  STEPHEN¬ 
SON  (MODELLO  DELLA  MACCHINA  DI 

trevithjck), 


di  facendone 
un  valentissi¬ 
mo  ingegnere, 
noto  anche  co¬ 
me  costruttore 
del  primo  pon¬ 
te  metallico 
per  ferrovia.  I 
due  Stephen¬ 
son,  l’uomo  di 
genio  e  l’uomo 
colto,  associa¬ 
ti  in  viva  co¬ 
munanza  di  ca¬ 
rattere,  crearo¬ 
no  con  l’aiuto 
di  un  capitali¬ 


sta  una  fabbrica  che  ha  celebrato  l’anno  sco 

cosfruz0  CentTrÌ°  6  Che>  imprendendo  1 
^ostruzione  industriale  della  locomotiva,  s. 

g  1  lmzi°  dell’epoca  nella  quale  la  crra 

ìmToinffi’  ,dÌf°ndendosi  in  tutto  il  mondi 
compiuto  la  sua  opera  secolare  di  civiltà 


Come  nacque  la  locomotiva? 

e  di  piu.  interessante  che  seguire  i  t 
m.  passi  de, la  macchina  meravigli 

Irà  'stativi  1  11  «ore; 

no  daTV  dea'  Più  che  d*  quanto  di 
eob  t. ,  **T  Che  mostrano  questo  al 
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La  macchina  a  vapore  di  Newcomen,  detta 
atmosferica,  aveva  un  solo  cilindro  verticale 
perchè  la  forza  di  espansione  del  vapore  di 
acqua  era  utilizzata  ad  elevare  lo  stantuffo, 
che  poi  ricadeva  per  effetto  del  proprio  peso 
e  della  pressione  dell’aria  allorché,  mediante 
un  getto  di  acqua,  si  faceva  il  vuoto  nel  cilin¬ 
dro  provocando  la  condensazione  del  vapore. 
Un  bilanciere  faceva  da  volano,  manteneva 
cioè  la  continuità  del  funzionamento  della 
macchina.  Anche  dopo  che  Watt  ebbe  meato 
la  macchina  in  cui  il  vapore  agiva  alternati¬ 
vamente  sulle  due  facce  dello  stantuf¬ 
fo,  la  posizione  verticale  del  cilindro, 
non  più  necessaria,  fu  mantenuta  e  ri¬ 
prodotta  nei  primi  modelli  di  locomo¬ 
tiva.  Il  cilindro  fu  dapprima  uno  solo 
col  volano  a  ruota  che  frattanto  era 
stato  introdotto  nelle  macchi¬ 
ne  fisse.  Verticali  rimasero  i 
cilindri  anche  quando  se  ne  po¬ 
sero  due  e  si  comprese  che  il 
volano  è  superfluo  sulla  loco¬ 
motiva  che,  una  volta  avviata, 
mantiene  da  sè  la  continuità 
del  movimento.  Pare  che  sia 
stato  appunto  lo  Stephenson 
a  ricorrere  per  primo  a  due 
cilindri,  ponendone  le  mano¬ 
velle  ad  angolo  retto,  come 


si  è  poi  sempre  fatto,  per  ottenere  che 
se  una  delle  manovelle  trovasi  a  quello 
che  si  dice  il  punto  morto,  perchè  non  con¬ 
sente  al  va  e  vieni  dello  stantuffo  di  tra¬ 
sformarsi  in  impulso  rotativo,  l’altra  sia  nel¬ 
la  posizione  più  adatta  per  trasmettere  il 

moto. 

Il  semplice  meccanismo  di  biella  e  mano¬ 
vella  per  trasformare  il  movimento  alterna¬ 
tivo  dello  stantuffo  in  quello  circolare  delle 

ruote  era  già 
notodalla  mac¬ 
china  fissa.  Al¬ 
l’inizio,  insie¬ 
me  ai  tentati¬ 
vi  della  tra- 
smissione  di¬ 
retta,  che  do¬ 
veva  poi  di- 


locomotiva  con  trasmissione  ad  ingranaggi. 
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\  ciitare  definitiva,  si  ricorse  anche  agl*  in¬ 
granaggi,  che  davano  alla  locomotiva  un 
aspetto  assai  meno  estetico  dell’attuale.  Co¬ 
me  è  noto,  la  trazione  elettrica  e  il  mo¬ 
tore  a  scoppio  hanno  rimesso  in  onore  gli 
ingranaggi,  che  però  rappresenteranno  sem¬ 
pre  un  accessorio  brutto,  ingombrante  e  co¬ 
stoso. 

Le  ruote  furono  dapprima  soltanto  quattro, 
ma  non  mancarono  tentativi  di  macchine  con 
sei  ed  otto  ruote  e  una  delle  nostre  illustra¬ 
zioni,  tolta  dal  «  Trattato  sulle  ferrovie  »  del 
Wood,  stampato  nel  1825,  mostra  che  i  quat¬ 
tro  assi  erano  resi  solidali  fra  loro  ancora 
con  ingranaggi  e  ciò  allo  scopo  di  utilizzare 
per  l’aderenza  tutto  il  peso  della  macchina. 

Fu  proprio  sull’aderenza  che  dovevano  sor¬ 
gere  Ldubbi  più  gravi. 

^-Tprimi  inventori  erano  incerti  se  dare  al¬ 
le  ruote  una  superficie  scabra  od  una  super¬ 
ficie  liscia.  Alcuni  lasciavano  uscire  dalla 
periferia  dei  cerchioni  teste  di  chiodi,  o  vi 
incidevano  scanalature  a  croce,  facendo  qual¬ 
che  cosa  di  analogo  a  quanto  oggi  si  prati¬ 
ca  cogli  antidérapants  delle  automobili.  Nel 
1804  il  Trevithick  (uno  degli  inventori  ai 
quali  si  attribuisce  maggior 
merito  fra  i  tanti  innanzi  cita¬ 
ti  ed  al  quale  si  potrebbe  asse¬ 
gnare  a  buon  diritto  la  priori¬ 
tà  dell’  invenzione  della  loco¬ 
motiva),  pare  siasi  accorto  del¬ 
la  possibilità  di  ottenere  la  lo¬ 
comozione  anche  adottando 
ruote  a  superficie  liscia.  Ma  la 
cosa  non  era  sicura.  La  mac¬ 
china  procedeva  sino  a  quando 


il  peso  affidatole  re¬ 
stava  al  di  sotto  di 
un  dato  limite;  se  il 
peso  o  la  pendenza 
della  linea  crescevano, 
le  ruote  giravano  fol¬ 
li,  impedendo  la  loco¬ 
mozione. 

Fu  così  che  alcuni 
costruttori  pensarono 
di  ricorrere  senz’altro 
a  ruote  munite  di  den¬ 
ti,  destinati  a  ingra- 
nare  in  rotaie  foggia¬ 
te  a  dentiera.  Si  sa 
che  la  dentiera,  ridot¬ 
ta  ad  unica  verga  po¬ 
sta  nel  centro  del  binario,  è  tuttora  applica¬ 
ta,  ma  al  caso  specialissimo  di  pendenze  ec¬ 
cezionali  e  di  carichi  lievi. 

Due  cose  occorreva  comprendere  per  chia¬ 
rire  questo  fenomeno  dell’aderenza.  La  pri¬ 
ma  è  che  esiste  un  certo  rapporto  fra  il  peso 
della  macchina  e  lo  sforzo  che  essa  deve  fa¬ 
re,  oltre  il  quale  l’aderenza  a  ruote  lisce  non 
è  più  bastevole;  ciò  che  spiega  perchè  le 
ruote  si  pongono  a  slittare  quando  cresce  il 
carico  o  s’incontra  la  pendenza.  L’altra  co¬ 
gnizione  è  che  per  utilizzare  completamente 
il  peso  della  macchina  agli  scopi  dell’aderen¬ 
za  occorre  far  sì  che  tutte  le  ruote  siano  co¬ 
strette  a  girare  contemporaneamente. 

Di  questo  secondo  concetto  si  sarebbe  reso 
esatto  conto  in  precedenza  agli  altri  lo  Ste- 
phenson,  il  quale  cominciò  col  collegare  tut¬ 
ti  gli  assi  della  macchina  mediante  una  ca¬ 
tena  senza  fine  per  ottenere  che  gli  assi  por¬ 
tanti  si  muovessero  simultanea¬ 
mente  all’  asse  che  riceveva  l’ im¬ 
pulso  dai  cilindri.  Lo  stesso  Ste- 
phenson  trasformò  poi  il  collega¬ 
mento  ottenuto  colle  catene,  man¬ 
cante  di  completa  efficacia,  nel- 
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Intanto  si  imponevano  i  prò 
blemi  della  combustione. 

Si  trattava  di  produrre  mol¬ 
to  vapore  in  condizioni  disa¬ 
giate  di  focolare,  di  caldaia, 
ii  tiraggio.  Si  cominciò  col 
fare  una  caldaia  col  fornello 
uterno  che  prolungavasi  a 
orma  di  grande  tubo  sino 
al  fumaiolo.  Questo  tubo  venne  poi  ripie¬ 
gato  nella  caldaia  portando  il  fumaiolo  dal- 
a  parte  del  macchinista.  Ma  tutto  ciò  non 
tastava.  Il  problema  si  risolse  con  quella  che 
è  ancora  una  delle  caratteristiche  più  spic¬ 
cate  della  locomotiva  di  fronte  alle  altre  cal¬ 
daie  a  vapore.  Il  focolare  vero  e  proprio  fu 
tenuto  staccato,  pur  circondandolo  di  una  la¬ 
ma  d’acqua  per  approfittare  della  sua  super¬ 
ficie  diretta  di  riscaldamento  e  nel  corpo  ci¬ 
lindrico  si  pose  un  fascio  di  tubi  nel  quale 
entrano  le  fiamme  eccitando  la  vaporizzazio¬ 
ne  dell’acqua  che  circonda  i  tubi.  Quest’altra 
geniale  trovata  è  dagli  scrittori  inglesi  attri¬ 
buita  ancora  allo  'Stephenson,  mentre  i  fran¬ 
cesi  la  fanno  risalire  ad  un  loro  meccanico, 
il  Seguili,  che  cominciò  a  costruire  locomo¬ 
tive  in  Francia  sui  modelli  venuti  d’Inghil¬ 
terra.  Non  è  improbabile  che  l’idea  sia  sor¬ 
ta  al  tempo  stesso  nella  mente  dei  due  in¬ 
ventori,  come  in  tanti  altri  casi  è  accaduto. 

Per  rendere  la  locomotiva,  come  deve  es¬ 
sere,  a  produzione  rapida  ed  abbondante, 
restava  da  trovar  modo  di  atti- 


I.A  LOCOMOTIVA  COMINCIA  A  PRENDERE  LE  FORME  MODERNE  (1841). 


tratto  caratteristico  della  forma  esterna  del¬ 
le  vecchie  locomotive  di  fronte  alle  recen¬ 
ti)  non  dava  luogo  a  tale  squilibrio  fra  la 
temperatura  interna  e  quella  esterna  da  pro¬ 
vocare  un  sufficiente  richiamo  di  aria.  Fu 
sempre  lo  Stephenson  che  intravvide  la  pos¬ 
sibilità  di  utilizzare  a  questo  scopo  il  va¬ 
pore  di  scarico,  cioè  il  vapore  che,  dopo  aver 
lavorato  nei  cilindri,  dispone  ancora  di  una 
pressione  residua  utilizzabile  per  aspirar  l’a¬ 
ria  sotto  la  griglia.  Si  toglieva  così  alla  lo¬ 
comotiva  la  possibilità  di  usufruire  dei  van¬ 
taggi  del  condensatore,  ma  si  risolveva  il 
problema  della  produzione  intensa  di  vapore 
in  ispazio  ristretto,  che  è  fondamentale  per 
la  locomotiva. 


★ 

★  ★ 


vare 

fare 


il  tiraggio,  non 


grande 


assegnamento 


potendosi 
su 


LOCOMOTIVA  PER  MERCI  A  TRE  ASSI  ACCOPPIATI  (1848). 


Nella  prima  macchina  a  vapore  che,  come 
abbiam  visto,  era  a  semplice  effetto,  il  vapo¬ 
re  entrava  nel  cilindro  sempre  dallo  stesso 
orifizio.  Colla  macchina  a  doppio  effetto,  nel¬ 
la  quale  il  vapore  agisce  ora  su  una  faccia 
ora  sull’altra  dello  stantuffo,  occorreva  ma¬ 
novrare  appositi  rubinetti  per  ottenere  il  mo¬ 
to  alternativo.  Narrasi  che  un  ragazzo  inca¬ 
ricato  di  tale  manovra  abbia  pensato,  per  ri¬ 
sparmiar  fatica,  di  congiungere  fra  loro  i  ru¬ 
binetti  con  una  cordicella 
in  guisa  che  mentre  uno  si 
apriva  l’altro  si  chiudesse, 
la  cordicella  essendo  mos¬ 
sa  da  un  rimando  dello 
stesso  stantuffo.  Da  questa 
idea  nacque  quella  del  cas¬ 
setto  di  distribuzione,  che 
automaticamente  apre  l’en- 


l’ accoppiamento  rigido  con  biella,  che  ha 
poi  costituito  la  soluzione  definitiva  ancor 
oggi  impiegata,  mentre  il  numero  delle 
ruote  per  l’ accresciuta  mole 
della  macchina  si  andava  mol¬ 
tiplicando. 


quello  provocato  dal  camino, 
che  pur  essendo  assai  più  ele¬ 
vato  dell’attuale  (è  questo  un 
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ata  o  1  uscita  al  vapore  nel  cilindro 
su  una,  ora  sull’altra  faccia.  Un 
eccentrico  ap¬ 
plicato  all’asse 
motore  produce 
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CSA  DM.Lt  5“  LOCOMOTIVE  FORNITE  DALL’INDUSTRIA  INGLESE  ALLE 
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Ìi'S  Vle+U«del  cassetto*  mentre  il  va  e  vieni 
vimlt  tff°  Pr°dUCe  reciPr°camente  il  mo- 
”  ;?at0ri°  dell’asse  motore.  Siamo  nel 
mpo  della  piu  geniale  semplicità. 

„nLa  ”^lla  locomotiva  bisogna  provvedere 
anche  ad  assicurare  il  doppio  senso  di  mar- 
»  C1°  che  esige  il  cambiamento  della  posi¬ 
zione  relativa  fra  cassetto  e  stantuffo  :  in  un 
caso  il  cassetto  deve  trovarsi  verso  un’estre¬ 
mità  della  sua  corsa,  nell’altro  caso  verso  la 
estremità  opposta. 

Si  vede,  quindi,  che  per  cambiare  il  senso 
di  marcia  occorre  far  condurre  il  cassetto  da 
un  secondo  eccentrico  che 
sia  applicato  diversamente 
dal  primo  sull’asse  motore. 

Anche  qui  intervenne  il 
genio  di  Stephenson  (Ro¬ 
berto,  non  Giorgio)  che  creò 
il  celebre  glifo  da  conside¬ 
rarsi  come  l’invenzione  che 
maggiormente  ha  contribui¬ 
to  allo  sviluppo  della  loco¬ 
motiva  a  vapore.  Il  glifo  di 
Stephenson,  infatti,  non  so¬ 
lo  congiungeudo  fra  loro  i 
due  eccentrici  semplificò  la 
manovra  della  inversione  di 
marcia  che  ora  richiede  un 
organo  solo,  ma  risolse  al¬ 
tresì  il  problema  dell’espan¬ 
sione  variabile,  la  quale  con¬ 
sente  di  proporzionare  la 
quantità  di  vapore  ammes¬ 
sa  nel  cilindro  allo  sforzo 
che  si  deve  vincere.  Poiché,  —  — 


d’altronde,  la  quantità  oraria  di  vapore  L 
dotta  dalla  caldaia  è  sempre  la  stessa 
piccolo  sforzo  si  può  ottenere  elevata  v’e]C°* 
tà,  mentre  abbassando  la  velocità  si  p^0' 
tenere  un  grande  sforzo.  Tutto  ciò  nel 
più  semplice  ed  economico  senza  il  C0Q 
cato  cambio  delle  automobili,  il 
controller  delle  vetture  elettriche.  _ 
Ad  eccezione  del  glifo,  che  fu  introdotti 
nel  1848,  tutti  gli  altri  perfezioni 
menti  di  cui  abbiamo  parlato  CojL 
parvero  nella  macchina  colla  quali 
lo  Stephenson  vinse  nel  1829  il  cele^ 
bre  concorso  indetto  dalla  ferrovia’ 
Liverpool-Manchester,  col  premio  <fi 
500  sterline.  Questa  macchina,  rjci 
giungendo  36  chilometri  l’ora,’ toccò 
un  limite  di  velocità  che  sino  a  quel 
momento  non  era  mai  stato  raggiunto  e  per 
ciò  dal  suo  inventore  fu  chiamata  «  thè  Ro- 
cket  »,  il  razzo.  La  piccola  macchina,  di  li¬ 
mitata  potenza,  atta  a  correre  (non  aveva 
assi  accoppiati)  ma  capace  di  rimorchiare  sol 
tanto  pochi  vagoni,  è  la  progenitrice  delle 
mastodontiche  macchine  moderne. 


Dopo  la  locomotiva  a  vapore,  altre  macche 
ne  ha  inventato  l’ingegno  umano  adattando- 
ai  ìsogni  della  trazione,  che  sono  notevol- 
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ente  diversi  da  quelli  del 
comune  opificio. 

Vediamo  un  po’.  Nell’opi¬ 
mo  in  generale  si  richiede 
u,  sforzo  motore  costante 
1  a  limitata  variabilità;  nel- 
Ij  fazione,  invece,  lo  sforzo 
jcpa  macchina  deve  poter 

v;U-iare  entro  limiti  estesissi- 
nUi  senza  di  che  non  sarebbe 
P os*. bile  adattarsi  alle  mu- 
tow  condizioni  di  i>eudenze 
della  a  rada. 

Y  opinerò,  per  ottenere 

clic  ?oizo  fatto  dalla  motrice  e  quello  ri- 

clu  ialla  macchina  utensile  si  pareggi¬ 

no  .*  e,  evitando  di  influire  sulla  velocità 
za  delle  velocità  è  richiesta  si  può 
:utte  le  lavorazioni)  servono  due  or- 
degri  quali  sono  munite  tutte  quante  le 
ma.  fisse  :  il  volano  e  il  regolatore  au¬ 
lì  primo  per  uniformare  le  varia¬ 
iodiche  dello  sforzo  dovute  al  fun- 
to  interno  della  macchina,  il  secon- 
, aumentare  o  ridurre  lo  sforzo  a  se¬ 
ie  varia  la  richiesta  dell’utensile, 
so  di  macchine  da  trazione  il  volano 
abbiamo  già  detto  —  non  occorre 
per  tutta  la  macchina  è,  a  sua  volta,  in 
colla  sua  stessa  forza  viva  tende  ad 
eguagli  e  lo  sforzo  interno.  Nè  occorre  il 
regolatore  perchè  ad  esso  si  sostituisce  l’ope¬ 
ra  de:1' uomo,  del  macchinista  o  guidatore, 
lercio  il  macchinista  di  una  locomotiva  go¬ 
de  presso  il  pubblico  assai  maggior  conside¬ 
razione  di  un  conduttore  di  macchina  fissa; 
quegli  è  il  vero  Deux  ex  via-china,  questi  è 
lln  operaio  che  all 'occorrenza  sa  riparare  i 
""  ordegni,  ma  con  la  macchina  non  si 
fonfonde  come  fa  il  primo,  che  ne  è  quasi 
parte  integrante. 

ulte  le  macchine  venute  dopo,  la  loco¬ 


motiva  a  vapore  conserva  la  maggiore  adat¬ 
tabilità  agli  usi  di  trazione.  Essa  ha  una 
grande  elasticità  di  potenza  (i  francesi  dicono 
souplesse)  perchè  restringendo  l’orifizio  di 
scappamento  si  può  attivare  il  tiraggio  sotto 
il  fornello  e  bruciare  più  carbone,  producen¬ 
do  maggioi  quantità  di  vapore  e  non  impor¬ 
ta  che  per  quei  pochi  istanti  il  suo  rendi¬ 
mento  si  abbassi  :  essa  si  avvia  sotto  carico, 
sviluppando  all’inizio  un  grande  sforzo,  atto 
a  spostare  il  treno  ed  a  conferirgli  velocità  ; 
essa  si  adatta  a  correre  se  le  si  richiede  pic¬ 
colo  sforzo,  ad  andar  piano  se  il  carico  è 
pesante  o  se  la  strada  è  in  pendenza. 

Essa  è  infine  la  macchina  buona,  semplice, 
pronta  a  tutto,  che  sa  farsi  piccola  come  un 
giocattolo,  grande  come  un  mostro  apocalit¬ 
tico.  L’industria  umana  le  ha  posto  attorno 
tante  rivali,  ma  essa  grandeggerà  sempre 
perchè  nessuna  delle  invenzioni  posteriori  ri¬ 
produce,  come  essa  fa,  la  divina  invenzione 
dell  esseie  vivente.  La  locomotiva  cammina 
non  solo,  ma  ha  molte  altre  manifestazioni 
di  vita  :  ingoia  il  carbone,  rugge,  ansita, Ea/i- 
to  spande  e  col  suo  fischio  stridulo  e  po¬ 
tente  urla  alle  genti  l’inno  eccitante  del  pro¬ 
gresso. 

FILIPPO  TAJANI. 
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IL  CASTELLO  DI  BARBERINO  DI  MUGELD 


IL  Castello  o  Rocca  di  Barberino,  situato 
in  una  posizione  che  ai  suoi  tempi  do¬ 
veva  renderlo  pressoché  inespugnabile, 
appartenne  in  origine  ai  Cattani  di  Com- 
biate,  signori  di  quel  tratto  del  Mugello,  e 
forse  feudatari  del  Vescovo  di  Firenze.  Acco¬ 
stando  le  varie  ipotesi  che  si  son  fatte  in¬ 
torno  all’epoca  della  sua  prima  costruzione, 
essa  potrebbe  stabilirsi  con  assai  probabilità 
alla  fine  del  X  secolo,  e  ad  ogni  modo  non 
posteriore  a  quel  tempo.  Si  trova  in¬ 
fatti  notizia  di  tal  fortilizio  in 
una  pergamena  del  1074  ap¬ 
partenente  al  Monastero  di 
Passignano  :  il  che  fareb 
be  credere  che  il  Castel¬ 
lo  stesso  doveva  già 
in  detta  epoca  godere 
di  una  certa  notorietà. 

A  cavaliere  di  un  col¬ 
le  che  sovrasta  il  Vii- 
lacrcrio  omonimo  cre- 

O  & 

stintogli  a.  fianco  nel- 
la  limitrofa  piana,  la 
Rocca  di  Barberino,  do¬ 
minando  tutta  la  sotto¬ 
stante  vallata  della  Futa 

dovè,  a  causa  della  sua  posi-  _ ___ 

zione  e  del  suo  arredameli  o  la  corte  interna  coll’antico 
guerresco,  divenire  ben  presto  pozzo  restaurato. 

O 


una  seria  minaccia,  l’incubo  gravante  su 
vicini  e  meno  agguerriti  castelli  di  quella 
valle  e  dell’altra  della  Stura.  Sotto  dunqu 
e  vicino  alla  forte  rocca  di  cui  doveva  pren¬ 
dere  il  nome,  sorse  la  piccola  città  o  borg; 
di  Barberino,  cui  diè  origine  un  primo  nu 
eleo  di  abitazioni  aggruppate  sulla  pianura 
dominata  dal  Castello  stesso. 

Al  vecchio  fortilizio  il  nome  pervenne 
uno  stemma,  forse  quello  dei  primi  costrut¬ 
tori,  rappresentante  una  testa  d’ 
mo  con  triplice  barba  :  steinm; 
d’arcaico  stile  innestato  g 
su  di  un  architrave  ester¬ 
no  dell’edifizio  e  di  cu. 
fino  a  qualche  anno  ad¬ 
dietro  si  conservava 

traccia. 

Le  abitazioni  intantoj 
o  «  Case  della  Coite 
in  diretta  dipendenza 
dal  castello  che  le  sojj 
vrastavS,  avendo  taf 
mato  una  borgata,  e  J 
he  Firenze  su  di  essa  acj 
acquistare  col  tempo  Prc*| 
pii  diritti,  tanto  che  nel  i|j| 
potè  inviarvi  un  propri0 

ficiale  o  rappresentante 


atal 


da  ' 


HO-  ! 


ia  1 


lai 


uf- 


il  tradi' 
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LE  DUE  TORRI  E  IL  LOGGIATO  INTERPOSTOVI. 


mento  del  Castellano  Niccolò  da  Barberino, 
fu  reso  possibile  all’Oleggio,  condottiero  dei 
Visconti  di  Milano,  di  penetrare  nella  pre¬ 
clusa  Rocca  e  di  occuparla.  Onde  i  patti  che 
legavano  quella  terra  al  Comune  di  Firenze, 
vennero  rotti  senz’altro.  Pure  il  nuovo  stato 


di  cose  non  doveva  durare  a  lungo  ;  e  il  Ca¬ 
stello  stesso  e  il  dipendente  Borgo  furono  ri- 
conquistati  dal  Conte  Lamberto  de  Calligiri, 
inviato  speciale  della  Repubblica  Fiorentina 
che,  in  odio  al  traditore  Niccolò,  fece  abbatte¬ 
re  la  ben  munita' Rocca. 

Non  solo,  ma  lo  stesso  inviato  fiorentino 
provvedeva,  dopo  quella  reazionaria  impresa 
guerresca,  a  cinger  di  mura  ed  a  fortificare 
il  gruppo  delle  abitazioni  del  piano,  esentan¬ 
do  da  ogni  imposta  coloro  che  vi  prendessero 
dimora,  sotto  la  protezione  della  Repubblica. 
Un  mezzo  questo  abbastanza  pratico  per  ac¬ 
caparrarsi  l’animo  di  quella  gente  sempre 
propensa  a  seguire  la  volontà  del  più  forte, 
e  tanto  più  quando  a  ciò  consigliavate  il 
proprio  materiale  interesse. 

Ma  tornando  al  vecchio  fortilizio  Mugelle- 


se,  così  circondato  come  era  di  solide  mura 
e  munito  di  torri,  doveva  essere  un  riparo 
assai  valido  contro  incursioni  nemiche  verso 
le  terre  di  Toscana.  E  se,  venuta  in  possesso 
della  Repubblica  nel  1351,  dopo  il  tradimento 
del  fedifrago  castellano  che  avevaia  agguer¬ 
rita  contro  Firenze,  la  Rocca  dei  Cattaui  eb¬ 
be  a  subire  l’estrema  rovina,  fu  perchè  Firen¬ 
ze  volle  con  quell’atto  di  forza  umiliare  l’ol- 
traeotanza  del  riottoso  feudatorio,  stornando 
così  da  sè  ogni  altra  possibile  minaccia  per 
l’avvenire.  Fu  in  quel  tempo  che  al  dire  del 
cronista  fiorentino  Matteo  Villani  seguirono 
la  stessa  sorte  del  Castello  di  Niccolò  le 
mura  poste  a  difesa  di  Marcoiano  e  Gagliano 
e  di  altri  borghi  del  Mugello  che  erano  come 
sentinelle  avanzate  della  vecchia  e  potente 
Rocca  dei  Cattani,  questo  baluardo  della  loro 
orgogliosa  feudalità. 

Ma  la  rovina  di  quei  luoghi  non  doveva 
arrestarsi  all’opera  distruttiva  del  generale 
fiorentino.  Nuovi  guasti  e  ruberie  ebbero  in¬ 
fatti  a  soffrire  dalle  masnade  dell’Acuto 
sbandatesi  pel  territorio  di  Toscana  sullo 
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prio  nome,  per  contendere  ai 
l’oblio  gli  ultimi  fastigi  d>Unk 
valida  razza  che  si  spegnevf 

Della  primitiva  costruzioni 

qualche  vestigio  era  pure  rima. 
sto  a  testimoniare  della  sua 
busta  struttura;  la  torre  a 
diruta,  alcuni  muri  perimetro! 
e  parte  del  cammino  di  ronda 
Le  vicende  degli  anni,  le  u]te 

riori  e  cattive  trasforrnazion 
di  molti  dei  suoi  ambienti 
poi  l’incuria  degli  uomini,  avj 
vano  troppo  mutato  la  fisono- 
mia  di  quell’edificio,  cui  solo 
ricordi  storici  davano  ancora 


scorcio  del  secolo  XIV,  prima  che 
i  cavalieri  di  Paiulolfo  Malatesta 
e  di  Arrigo  di  Moui'orte,  inviati 
dalla  Repubblica  venissero  a  slog¬ 
giameli. 

Rimasto  fino  a  questi  ultimi 
tempi  in  proprietà  del  comni.  Leo¬ 
poldo  Cattaui  dei  Cavalcanti,  ul¬ 
timo  discendente  della  antica  fa¬ 
miglia  feudale,  il  vecchio  castel¬ 
lo,  rilevato  appena  dai  suoi  ru¬ 
deri  e  mal  riattato,  era  adibito  a 
modesta  abitazione  di  campagna. 

Non  più  dunque  temuto  propu¬ 
gnacolo  di  violenza  ma  tranquil¬ 
lo  rifugio  ad  una  vita  operosa, 
se  l’ospite  illuminato  che  vi  pre¬ 
se  stanza  potè  attendervi  con  ala-  In  alto:  IL  portonf.  d-  ingresso 
ere  studio  e  mirabili  prove  a  rav-  P°RTONE  ^ngRessoISv^oXlL-,S™0o.'  7”  *"w;  “* 

vivare  il  culto  della  scienza  agricola.  E  vj  un  ,  . 

maturò  nel  pensiero  fecondo  e  tradusse  poi  del  \  °  Slgnificato  di  solennità.  E  la  poesia 
in  atto  l’opera  munifica  dell’Istituto  Agrario  de-li ^  delle  cose  morte;  è  il  fascino 
di  Castelletti  presso  Signa  cui  legò  il  pro-  mf  f*?  °ntani  clle  s’abbarbica  sulle  sago- 

tastagli  delle  vecchie  moli  in  rovina. 
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IL  GIARDINO  QUATTROCENTESCO  VISTO  DALL’ALTO  DELLA  TORRE  DEL  CASTELLO 
IL  CiAKULN  V  BARBERINO  DI  MUGELLO. 


IN  LONTANANZA,  IL  VILLAGGIO  DI 


Ma  un  nobile  spirito,  un  geniale  cultore  di 
bellezza,  venne  in  buon  punto  a  rilevare  (lai 
suo  triste  abbandono,  per  ridargli  vita,  quel¬ 
lo  che  fu  il  sicuro  e  temuto  rifugio  di  una 
forte  signoria  di  guerra,  quella  mirabile  co¬ 
struzione  che  pure  aveva  sfidato,  con  la  sal¬ 
dezza  delle  sue  mura,  tutte  inghirlandate  di 
merli,  e  la  violenza  dei  guerreschi  assalti,  e 
il  lento  logorio  del  tempo.  Il  comm.  Luigi 
Dapples,  oriundo  svizzero,  ma  cuore  e  mente 
d’italiano,  intravvide  la  possibilità  di  riatta¬ 
re  la  vecchia  dimora  dei  Cattani,  e  restitui¬ 
re  ad  essa,  se  non  l’originale  forma,  chè  i 
pochi  autentici  avanzi  noi  consentivano,  qual¬ 
cosa  almeno  dell’antica  fisonomia,  capace  di 
ravvivare,  con  armoniosi  segni  d’ arte,  una 
nobile  reliquia  del  passato.  Non  solo  :  ma 
perchè  del  venerando  maniero  e  del  recinto 
che  lo  seriava  in  un  abbraccio  di  forza  fosse 
resa  impossibile  ogni  ulteriore  rovina,  volle 
farne  un  raccolto  nido  di  pace,  il  luogo  scel¬ 
to  per  i  suoi  riposi. 

Acquistata  dunque  tutta  la  parte  superstite 


ancora  della  vecchia  Rocca  di  Mugello,  affidò 
il  restauro  di  essa  alla  competenza  dell’archi¬ 
tetto  prof.  Agenore  Socini.  Questi  studiò  pri¬ 
ma  d’ogni  cosa  ciascuna  traccia  dell’antico 
edifizio,  che  di  mano  in  mano  veniva  a  rico¬ 
noscersi  nel  metodico  lavoro  di  assaggio. 

Precisato  così  l’ordine  del  restauro  in  tutti 
i  suoi  elementi  chiarificatori,  e  stabilita  con 
sicura  analisi  la  parte  che  poteva  dirsi  pre¬ 
paratoria  al  maggior  lavoro  di  reintegro,  si 
procedè  senz’altro  al  rafforzamento  dei  muli 
rovinati  e  al  risollevamento  di  essi.  Così  u- 
scendo  fuori  dal  loro  nucleo  informe  e  fra- 
stagliato,  le  varie  parti  del  vecchio  maniero 
venivano  a  riconnettersi,  a  riprendere  la  loro 
funzione  statica,  a  risollevarsi  dal  suolo  ove 
eransi  abbattute  e  frante  sotto  l’inesorabile 
ala  dei  secoli.  Ed  il  restauro  avanzò  con  re¬ 
golare  andamento,  senza  dannose  inéertez*! 
solite  a  riscontrarsi  in  siffatti  lavori  rico¬ 
struttivi  e  che  son  causa  spesso  di  vere  mi¬ 
stificazioni  artistiche. 

L’arduo  lavoro  di  ricostruzione  venne  con- 
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dotto  a  compimento,  rispettandosi,  per  quan¬ 
to  era  possibile,  l’originale  struttura  dell’an¬ 
tico  edifizio,  che  riprendeva  così  tanta  parte 
della  sua  vecchia  e  caratteristica  fisonoinia. 
La  vecchia  torre,  mozza  del  coronamento  e 
scompag-inata  nelle  sue  cortine  di  pietra,  rieb¬ 
be  la  primitiva  interezza;  e  l’antico  cammino 
di  ronda  veniva  restaurato  in  gran  parte  con 
la  scorta  di  ancora  visibili  e  sicure  tracce. 

Compiuti  questi  importanti  lavori  del  nu¬ 
cleo  esterno,  si  potè  procedere  con  metodo  ai 
restauri  delle  parti  interne  del  Castello.  Le 
antiche  sale,  avvivate  da  bene  appropriate  de¬ 
corazioni,  riprendevano  il  loro  primitivo  a- 
spetto  :  qualcosa  della  vecchia  e  suggestiva 
anima  medioevale  si  riaffacciava,  che  la  vi¬ 
cenda  degli  anni  aveva  inesorabilmente  can¬ 
cellato.  A  coronare  infine  l’opera  di  ricostru- 
zione  e  di  reintegrazione  del  vecchio  edificio, 


un  elegante  loggiato  venne  ad  aggiunger¬ 
gli  leggiadria  e  a  rendergli  quel  carattere 
di  originalità  così  spiccata  che  lo  riallaccia 
ai  fastigi  del  passato. 

Tutt  intorno  al  Castello,  con  la  sua  torre 
quadra  a  dominare  sul  poggio  mugellese,  si 
avviava  l’impianto  di  un  bellissimo  giardino 
ni  istile  quattrocentesco,  ricco  di  lauri,  di  ci¬ 
pressi,  dì  mortelle  e  di  altre  piante  sempre' 
verdi  ;  con  pergolati  di  rose  d’ogni  varietà  e 
spalliere  di  vaghissimi  fiori.  Mentre  un’estesE 
piantagione  di  cedri,  di  pini,  di  abeti,  di  lece: 
f,ia  ìriompe  sul  luogo  con  i  fusti  che  diverran¬ 
no  salda  compagine  di  grosse  piante  e  parco 
destinato  a  recingere  la  vecchia  Rocca  barbe- 
i mense  ed  a  proteggerla  con  l’ombra  delle 
sue  verdi  cupole. 

GIULIO  CORONATI, 
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PER  L’«ALBERO 


L 


’ «albero»  richiama,  secondo  il  modo  di  intangibilità  del  bosco,  clic  non  distingue 
pensarvi,  due  ordinrassai  diversi  di  con-  non  ragiona. 

cezioni:  l’estetica  oppure  l’utilitaria.  In  realtà  quelli,  inconsciamente,  sono  gli 
La  concezione  filosoficamente  giusta  autori  o  i  complici  della  degradazione  irrepa 


è  senza  dubbio  que¬ 
sta  seconda,  più 
complessa  e  larga,  la 
sola  che  possa  esse¬ 
re  completa  e  accor¬ 
data  con  le  necessi¬ 
tà  sociali  d’oggi.  Ma- 
essa  non  esclude  af¬ 
fatto  la  prima  :  anzi 
le  può  assegnare  la 
giusta  portata. 

Ala  se  la  concezio¬ 
ne  estetica  —  sem¬ 
plice  ed  affettiva  — 
è  alla  portata  di  ogni 
spirito  sensibile  an¬ 
che  non  colto  pur¬ 
ché  suscettibile  di 
gustare  la  bellezza, 
la  seconda  esige  uno 
studio  che  è  di  po¬ 
chi  e  vuole  che  ven¬ 
gano  fuse  molte  con¬ 
siderazioni  non  tut¬ 
te  concomitanti,  an¬ 
zi  talune  in  conflit¬ 
to,  che  i  più  non  co¬ 
noscono  o  soprattut¬ 
to  non  sanno  con¬ 
temperare. 

Vi  sono  —  e  deb¬ 
bono  allora  chiamar¬ 
si  volgo ,  anche  se  la 
parola  accomuna  in 
questo  caso  persone 
dei  più  diversi  ceti — 
coloro  che  si  potreb¬ 
bero  indicare  come  i 
nichilisti  dell’albero 
e  gli  altri  che  ne  sa¬ 
rebbero  i  feticisti. 

I  primi  non  curano,  non  pensano,  non  ama- 


LA  GRAZIA  CAMPESTRE  DELL’  ALBERO, 

(Da  una  stampa  non  firmata.  Collez.  Dr.  A.  Bertarelli) 


rabile  della  monta¬ 
gna,  delle  inondazio- 
ni  disastrose,  degli 
impaludamenti,  del¬ 
la  malaria,  dell’im- 
poverimento  di  intie¬ 
re  regioni.  Questi  in¬ 
vece  non  riflettono 
ad  una  verità  ele¬ 
mentare  :  la  densità 
sempre  maggiore 
a  popolazione  nel 
nostro  Paese  ha  bi¬ 
sogno  —  come  del 
resto  in  qualunque 
altro  che  si  trovi  in 
consimili  condizioni 
—  di  sempre  nuovi 
campi  da  coltivare 
per  ricavarne  il  pa¬ 
ne  quotidiano.  Non 
pensano  che,  entro 
certi  limiti,  tagliare 
un  bosco  e  dissodar¬ 
ne  l’area  è  opera  ta¬ 
lora  utile,'  non  solo, 
ma  anche  commen¬ 
devole,  a  condizione 
che  quel  bosco  sia  in 
tal  luogo  da  potenzi¬ 
si  in  sua  vece  creare 
campi  stabili,  frut¬ 
tuosi  in  perpetuo  e 
non  su  chine  così 
ripide,  che  le  acque 
selvagge  abbiano  a 
trascinare  le  terre 
superficiali,  distrug¬ 
gendone  in  .breve 
ogni  facoltà  produt¬ 
tiva. 

Questi  feticisti  sembrano  anche  ignorare  che 


1  ui  imi  -uu-Li  vui  uììv,  r  ^  v 

no:  se  il  bosco  serve  a  qualcuno  tradotto  in  le  foreste  di  un  paese. civile  non  possono  ne 
legna  da  ardere  o  in  legname  d’opera,  taglia-  debbono  essere  vergini  e  incolte,  ma  bensì  m 
no  o  lasciano  tagliare  con  buddistica  indiffe-  rotazione  razionale.  Il  bosco  maturo  e.  frutto, 
reuza.  I  secondi  giurano  come  ciechi  per  una  e  buon  frutto,  da  cogliere  :  soltanto  e  interes- 
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.  LA  SOLENNITÀ  TRANQUILLA  DEL  BOSCO 

tSeen°  ‘U  W0°Sd’  olanjeg’  àtìVAcc.  di  S.  Luca  di  Roma.  Collez.  Dr.  A.  Bcrtarelli) 


re  pubblico  che  ciò  avvenga  secondo  le  rego- 
e  previdenti  che  permettono  il  suo  rifarsi  si¬ 
curo,  ciclicamente  predisposto.  L’Austria  ci 
ha  lasciato  nella  Tridentina  un  esempio  ma¬ 
gnifico  di  sapiente  legislazione  :  la  Val  d’Adi¬ 
ge  e  quelle  dei  suoi  affluenti  furono  sempre 
fornitrici  di  legname,  ma  nessuna  fallanza  si 
scopre  sui  fianchi  di  quei  ripidi  monti. 


* 

*  ★ 


Il  Touring  cercò  di  popolarizzare  questi  con¬ 
cetti  m  opere  di  propaganda  per  una  coscien¬ 
za  forestale  sana,  la  quale  è  altrettanto  lonta¬ 
na  dal  feticismo  quanto  dal  nichilismo.  Una 
prima  sua  opera  «  11  bosco,  il  pascolo,  il  mon¬ 
te  »  è  dovuta  a  quell 'insigne  quanto  modesto 
nomo,  che  regge  ora  il  Sottosegretariato  del¬ 
l’Economia  Nazionale  —  come  chi  dicesse  il 
Ministèro  di  Agricoltura  di  un  tempo  —  : 
S.  E.  il  prof.  Arrigo  Serpieri,  che  la  dettò  per 
il  Touring. 

Fu  uno  scritto  di  propaganda  profondamen¬ 
te  penetrante,  caldo  ma  senza  frasi  fatte,  tan¬ 
to  più  persuasivo  perciò  nella  sua  oggettività 
assoluta.  E  chi  scrive  qui  vi  si  era  appassio¬ 
nato,  sì  che  cercò  di  procurare  illustrazioni 


adeguate  al  bel  testo,  che  ancora  si  ricord 
con  viva  simpatia.  11  volumetto  fu  dato  -n 
tuitamente  ai  Soci  del  Touring  del  t9ii  (ermi 
95u°°o).1e  Poi  stampato  in  altre  25.000  copi. 

F01  il  Touring  mise  in  luce  un  secondo  eh 
gantissimo  volume  complementare  :  «  Il  bc 
sco  contro  il  torrente  »  del  prof.  Giuseppe  I 
Telia,  altro  uomo  dotto,  convinto,  ricco  di  lui 
ga  esperienza  forestale,  innamorato  dell’ai 
gomento,  che  svolse  in  modo  magistrale.  Que 
o  \  0  utile  fu  pure  diffuso  in  130.000  copie 

splendidamente  illustrate  (1). 

I  mezzi  pei  questa  larga  propaganda  flirt 
no  e  ati  m  parte  dal  Touring,  in  parte  da  sue 
amici  simpatizzanti,  che  sottoscrissero  all’uc 
P°aT-00°  llre  ~  ed  erano  lire  di  anteguerra 
r *  *  eSpil0  ?CC°  C^e  *  Commissione  per  1 
,e.S  a  azionale  degli  alberi»  coi  contribuì 
ce  Ministero  dell’Istruzione  e  dell’Economi 
azionale,  della  Federazione  delle  Pro  Moli 
.  ,US  e  C^e^a  Corporazione  Forestale  Italiana 
ice  un  Concorso  con  un  premio  unico  d 
0.000  ire  per  la  compilazione  di  un  libro  d 
p  opaganda,  che  «  trattando  eselusivameut 

(1)  Sono  in  vendita  n  t  _  • 

*Ped.  raecom.  (Estern  erà3  r  scxun  volume,  Più  l»  i  f 
Per  i  non  Soci  il"  d0pPf0P  d'  L'  2)  per  *  soU  Swi  del  1 
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LA  BELLEZZA  PODEROSA  DELL’ALBERO  ANTICO,  ESPRESSIONE  DI  RESISTENZA  SECOLARE, 
( Disegno  di  W.oogd.  Collez.  Dr.  A.  Bcrtarclli) 


degli  alberi,  considerati  nei  loro  vari  e  molte¬ 
plici  aspetti,  si  proponga  il  fine  di  ispirare 
nel  popolo  il  rispetto  e  l’amore  dei  boschi  e 
ne  faccia  conoscere  l’importanza  mettendo  in 
evidenza  i  grandi  vantaggi  ed  i  benefici  che 
essi  arrecano  alla  Nazione  (i)  ». 

Il  Touring  fa  voti  che  il  libro,  il  quale  di¬ 
venterà  proprietà  della  Commissione,  che  si 
impegna  a  stamparlo,  non  debba  rimanere 
nelle  librerie  per  essere  distribuito  a  caro  prez¬ 
zo  in  poche  migliaia  di  copie,  ma  augura  che 
la  Commissione  trovi  modo  di  farlo  penetrare 
largamente  un  po’  dappertutto  e  che  sia  letto 
da  moltissimi.  Perchè  creare  una  bell’opera 
è  portare  un  contributo  lodevole  al  progresso 
letterario  o  tecnico.  Ma  se  —  come  nel  caso 
concreto  —  si  vuole  la  divulgazione  delle  idee 
contenute  nell’opera,  il  numero  delle  copie  è 
la  misura  matematicamente  precisa  della  sua 
efficacia. 

I  benemeriti  che  hanno  istituito  il  premio 
dovrebbero  senz’altro  avvisare  ai  mezzi  per  la 
stampa,  che  occorreranno  non  indifferenti,  e 
soprattutto  per  la  diffusione  :  quella  puramen¬ 
te  Il  bando  del  Concorso  si  può  richiedere  alla  sede 
<JcUa  Commissione  in  Roma. 


te  libraria  agli  alti  prezzi  ora  normali  non 
potrebbe  essere  che  ristretta. 


Il  libro,  secondo  il  Concorso,  deve  trattare 
dell’albero  6otto  tutti  gli  aspetti. 

Deve  pure  essere  illustrato.  Su  questo  pun¬ 
to  mi  permetto  di  esporre  qui  qualche  nota, 
che  vorrebbe  essere  di  contributo  all’efficacia 
della  futura  pubblicazione. 

La  bellezza  dell’albero  è  meno  sentita  tra 
gli  italiani,  popolo  essenzialmente  d’  artisti, 
di  quanto  avverrebbe  se  P  «  albero  »,  il  bel¬ 
l’albero,  fosse  più  frequente  al  nostro  occhio. 
Ma  dove  sono,  per  alcune  diecine  di  milioni 
di  italiani,  gli  alberi  che  essi  possano  ammi¬ 
rare'?  Eppure  il  coefficiente  estetico  è  uno  dei 
più  attivi  stimolanti  perchè  il  pensiero  nostro 
consideri  l’albero  e  risalga  poi  da  una  con¬ 
templazione  puramente  ammirativa  alle  fun¬ 
zioni  che  in  natura  gli  sono  assegnate  e  che 
hanno  tanta  importanza  sociale. 

Le  distese  a  perdita  d’occhio  delle  nostre 
pianure,  le  lunghe  dorsali  appenniniche,  in¬ 
tiere  regioni  del  Mezzogiorno  ancor  più  che 
del  Centro  e  del  .Settentrione,  sono  così  prive 
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LA  MAGNIFICENZA  TURISTICA  DELL’  ALBERO. 


(Disegno  del  fiammingo  Van  Meulen,  stampato  in  Augusta.  Collez.  Dr ,  A.  Bertarelli } 
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l’albero,  elemento  impareggiabile  del  paesaggio. 

('Disegno  del  fiammingo  Van  Mculen,  stampato  in  Augusta.  Collez .  Dr.  A.  Bertarelli) 


d’alberi  —  intendo  dire  di  begli  alberi  —  che 
ben  di  rado,  e  solo  per  eccezione,  vi  si  è  richia¬ 
mati  a  quelPimpressione  meditativa  di  godi¬ 
mento  a  cui  nessun  uomo,  anche  incolto,  può 
sottrarsi  nelle  ombre  di  una  grande  foresta  o 
di  fronte  ad  esempi  sparsi  di  belle  piante.  La 
nostra  Italia  è  ormai  ben  povera  di  boschi,  di 
veri  boschi,  non  di  quelle  coperture  di  cedui, 
che  statistiche  benevole  classificano  con  ap¬ 
pellativi  impropri  e  nelle  quali  la  bellezza 
della  giovane  pianta,  che  sta  per  fiorire  carat¬ 
terizzandosi  in  forme  tipiche,  è  recisa  ineso¬ 
rabilmente.  Il  bosco  nascente  vi  è  capitozzato 
e  trasformato  in  un  cimitero  di  orribili  mon¬ 
coni.  Così  quando  il  turista  visita  una  regio¬ 
ne  ricca  di  selve  veramente  belle,  come  la 
Tridentina,  —  le  ha  difese  e  conservate  sa¬ 
pientemente  l’Austria  :  saprà  imitarla  l’Ita¬ 
lia  o  le  sarà  in  questo  tanto  inferiore  come  lo 
fu  fino  ad  oggi  nei  suoi  antichi  confini?  — 
o  s’imbatte  in  oasi  come  le  foreste  demaniali 
di  Boscolungo  all’Abetone,  dei  Camaldoli  nel 
Casentino,  d'Umbria  nel  Gargano,  delle  Ca¬ 
mere  Chiuse  nella  Sila,  della  Ficuzza  e  del 
Cappelliere  ai  piedi  della  Rocca  Busambra  in 


Sicilia,  la  bellezza  degli  alberi  lo  riempie  di 
meraviglia.  Si  forma  e  si  eleva  nel  suo  inti¬ 
mo  un  senso  di  riconoscenza  perchè  gli  sia 
stata  riservata  una  tal  gioia,  tal  quale  dinan¬ 
zi  ai  monumenti  più  insigni  dell’arte;  e  da 
questa  sensibilità  puramente  artistica  trova  la 
via  a  considerazioni  economiche  e  sociali. 

Ond’è  che  ogni  opera  di  propaganda  per 
sani  concetti  forestali  —  che  sono  fondamen¬ 
talmente  utili  all’economia  nazionale  —  deve 
aiutarsi  e  vivificarsi  di  questo  connubio  tra 
1  esame  utilitario  ed  il  senso  estetico. 

1  er  questo  il  Concorso,  di  cui  diamo  qui  no¬ 
tizia,  prevede  illustrazioni  grafiche  al  testo; 
per  questo  nelle  sue  pubblicazioni  il  Touring 
curò  assai  il  senso  intimo  e  la  bellezza  delle 
figurazioni  ;  per  questo  anche  le  righe  che 
scrivo  qui,  di  aiuto  ad  un’iniziativa  di  propa¬ 
ganda,  sono  ornate  —  sia  pure,  per  così  dire, 
incidentalmente  —  di  alcuni  magnifici  dise¬ 
gni  tratti  da  vecchie  stampe,  le  quali  dimo¬ 
strano  come  l’ammirazione  per  l’albero  non 
sia  snobismo  della  giornata,  ma  abbia  sempre 
toccato  le  più  delicate  fibre  degli  artisti. 

L.  V.  BERTARELLI. 
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IL  LETTO  DEL  PIAVE,  IL  «  VALLONE  »,  A  VALLE  DI  BELLUNO.  IN  FONDO  IL  M.  TOMATICO. 


IL  VALLONE  DI  BELLUNO 


Il  l  vallone  di  Belluno  è  uno  dei  notevoli 
esempi  che  le  nostre  Alpi  presentano  di 
cpiel  tipo  di  vallate  che  i  geologi  chia¬ 
mano  «  longitudinali  »  formate  cioè  da 
una  sinclinale,  rigata  dal  corso  d’acqua  nel 
senso  della  sua  lunghezza..  Essa  si  stende 
per  oltre  40  km.  da  Ponte  nelle  Alpi  in  dire¬ 
zione  NE-vSO  fino  alle  radici  del  Grappa  (Se- 
ren),  con  una  larghezza  che  arriva  a  circa 
una  diecina  di  chilometri  (da  Sospiralo  a 
lusiana).  fi  seguita  dal  Piave  per  più  di 
30  km.,  dalla  sua  estremità  di  NE  fin  sotto 
a  Villapaiera,  dove  l’altura  di  Monte  Miesna 
lo  rinserra  in  una  stretta  valle  che  lo  guida, 
attraverso  la  stretta  di  Quero,  fino  al  piano. 

Non  fu  però  sempre  questa  la  via  tenuta 
dal  fiume  :  osservazioni  geologiche  non  mol¬ 
to  difficili  fanno  ritenere  per  certo  che  in 
epoca  remota  (anteriormente  al  periodo  trias¬ 
sico)  il  Piave,  da  Ponte  nelle  Alpi,  si  inol¬ 
trasse  per  la  depressione  occupata  ora  dal 
lago  di  S.  Croce  e  dalla  sella  di  Fadalto  ver¬ 
so  Vittorio  Veneto. 

Al  vallone  bellunese  si  accede  dalla  pia- 
uura  per  due  vie  principali,  dalle  sue  estre¬ 


mità,  e  precisamente  :  da  Fener  e  Valdob- 
biadene  risalendo  il  Piave  mediante  due  car¬ 
rozzabili  che  seguono  Runa  e  l’altra  sponda 
e  mediante  la  ferrovia  che  corre  in  riva  de¬ 
stra;  da  Vittorio  ugualmente  per  carrozzabi¬ 
le,  finora,  ma  quanto  prima  anche  per  mezzo 
del  tronco  ferroviario  di  prossima  apertura, 
che  si  innesterà  a  Polpet  nella  linea  del  Ca¬ 
dore.  Non  va  dimenticata  una  terza  via  di 
accesso,  quella  del  Canale  di  S.  Boldo,  da 
Cison  di  Vaimarino  a  Trichiana,  segnata  pri¬ 
ma  della  guerra,  da  una  semplice  mulattiera 
e  ridotta  ad  ottima  camionabile  dagli  au¬ 
striaci  durante  l’occupazione  per  assicurarsi 
una  nuova  via  per  rifornimenti. 

Metton  capo  al  vallone  dalla  regione  al¬ 
pina  la  strada  così  detta  «  d’ Alemagna  »  che 
scende  lungo  il  corso  del  Piave;  quella  del- 
l’Agordino,  che  sarà  percorsa  tra  breve  da 
una  elettrovia  tra  Bribano  ed  Agordo;  l’altra 
recente  del  canale  del  Mis,  completata  dopo 
l’armistizio  dal  nostro  Genio  Militare  e  dal¬ 
la  Provincia,  e  già  illustrata  nella  Rivista 
del  Touring  (Vie  d'Italia,  settembre  1922); 
finalmente  a  Feltre  la  strada  della  Valle  di 
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(fot.  G.  Burloni  e  C.  -  Belluno ) 

PANORAMA  DI  BELLUNO  COL  M.  SERVA. 


Primiero,  cui  si  unisce  ad  Arten 
un’altra  che  pone  in  comunicazione 
il  Bellunese  con  La  Val  Sugana. 

L’aspetto  della  grande  vallata  è 
molto  variato  e  pittoresco  :  fiancheg¬ 
giata  sulla  destra  dalla  catena  delle 
Dolomiti  bellunesi  che  vi  scendono 
con  versanti  quasi  dovunque  molto 
ripidi,  anzi,  qua  e  là,  con  vere  mu¬ 
raglie  a  picco  assai  caratteristiche 
(M.  Schiara)  ;  sulla  sinistra  invece  da 
una  serie  di  monti  meno  elevati,  a 
dorsi  più  arrotondati  e  versanti  più 
dolci. 

Dal  piede  dei  monti  fino  al  fondo 
valle,  occupato  con  ampio  letto  dal 
Piave,  si  alternano  nel  modo  più  va¬ 
rio  e  piacevole  colline  e  ripiani 
lievi  ondulazioni,  si  aprono  vallette 
amene  e  conche 
bene  esposte,  sol¬ 
cate  da  rivoli  e 
torrentelli,  anima¬ 
te  da  sorgenti  nu¬ 
merose  che  dànno 
vita  a  densi  abi¬ 
tati,  a  mulini  ru¬ 
stici,  a  segherie 
ed  officine  diver¬ 


(■ fot •  G.  Burloni  e  C.  -  Belluno) 

LA  CARATTERISTICA  GUSELLA  DEL  M.  SCHIARA  NELLE  PREALPI 
BELLUNESI  (m.  2353). 


se.  Una  ricca  vegetazione  riveste 
quasi  ogni  palmo  di  terreno  :  mac¬ 
chie  irregolari  di  un  bosco  d’alto  fu¬ 
sto  e  cedui  di  latifoglie  più  o  meno 
ampi  nei  tratti  più  ingrati  e  scosce¬ 
si;  alberi  isolati  o  a  gruppi,  sparsi 
dappertutto  nelle  campagne  e  lungo 
i  corsi  d’acqua  e  sui  margini  delle 
strade  :  prati  floridi  e  verdissimi  este¬ 
si  sui  dossi  e  sui  pendii  freschi,  do¬ 
vunque  non  si  possa  stendere  il 
campo,  ed  anche  alternati  fra  i 
campi  stessi.  Rare  e  ristrettissi¬ 
me,  salvo  che  nelle  zone  più  al¬ 
te,  le  rocce  denudate  o  quelle 
aride  sassaie  e  quelle  pendici 
lacerate  dalle  frane  che  forma¬ 
no  la  triste  nota  dominante  nel 
paesaggio  di  altre  parti  d’Italia. 
La  cultura  predominante  è 
quella  del  grano- 
turco  consociato 
ai  fagioli,  che  dà 
buon  prodotto; 
molto  diffusa,  per 
quanto  poco  con¬ 
veniente  perchè 
fuori  della  sua  zo¬ 
na,  la  vite;  dàn- 
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,  ;  vece  prodotti  ottimi  ed  abbondanti,  ma 
s--:  :o  trascuratissimi,  gli  alberi  da  frutto,  spe¬ 
rimento  meli,  noci,  ciliegi.  Del  resto  il  car- 
,,  della  economia  rurale  di  questa  regione 
è  iustamente  fondato  sul  bestiame  da  latte  e 
da  allevamento,  che  utilizza  nel  modo  miglio¬ 
re  la  forte  produzione  foraggierà  locale. 

Due  cittadine  di  antica  origine  e  non  prive 
di  interesse  artistico,  Belluno  (a  m.  390  sul 
mare),  capoluogo  della  Provincia,  e  Beltre 
(m.  325),  poste  non  lungi  dai  due  capi  della 
valle,  offrono  al  turista  buoni  alberghi  per 
un  confortevole  soggiorno,  e,  grazie  alla  lo 
ro  situazione,  costituiscono  due  opportuni 
punti  di  partenza  per  le  numerose  escursioni 
che  si  consigliano  nel  territorio.  Del  resto 
anche  nei  molti  altri  minori  paesi  che  po 
pelano  la  vallata  c’è  quasi  sempre  qualche 
alberghetto  più  o  meno  modesto,  ma  pulito, 
dove  i  villeggianti  che  dispongono  di  mezzi 
più  limitati  e  vogliono  godere  la  piena 
berta  della  campagna  trovano  un  ambiente 
casalingo  ed  economico,  e  dove  gli  escursio¬ 
nisti  possono  convenientemente  fané  tappa 
per  avvicinarsi  senza  disagio  alila  loro  mèta. 

Prima  della  guerra  era  rinomata  la  sta 
zione  climatica  della  Vena  d’Oro  a  7  km- 
Belluno,  in  felice  posizione,  circondata  a 


boschi,  con  stabilimento  idroterapico  deva¬ 
stato  dagli  austriaci  e  non  più  riattivato;  la 
stessa  sorte  ha  avuto  il’hotel  «  \  il  la  Patt  » 
a  Sedico,  presso  il  Cordevole. 

Questa  regione  prealpina  così  ridente  e 
anche  così  rapidamente  accessibile  non  è  una 
«  scoperta  »  recente  :  essa  era  ben  conosciuta 
ed  apprezzata  dai  cittadini  della  pianura  an¬ 
che  nei  secoli  passati,  che  essa  trascorse,  dal 
1400.  in  poi,  sotto  il  savio  Governo  della  Re¬ 
pubblica  Veneta.  Carlo  Goldoni,  ad  esempio, 
veniva  a  ricrearsi  in  una  villa  presso  Feltre, 
molte  altre  ville,  non  cosi  fastose  certamen¬ 
te  come  quelle  innalzate  altrove  (a  Maser,  ad 
Asolo,  a  Fanzolo,  ecc.)  dai  patrizi  veneziani, 
ma  pure  segnate  da  una  certa  aria  distinta 
e  situate  in  posizioni  amenissime  attestano 
come  già  fin  d’allora  questi  luoghi  fossero 
ricercati  e  apprezzati.  Oggi  poi  che  il  turi¬ 
smo,  favorito  dai  moltiplicati  e  perfezionati 
mezzi  di  trasporto,  ha  assunto  così  grande 
sviluppo,  non  può  essere  trascurata  la  valla¬ 
ta  bellunese,  così  ricca  efi  numerosi  itinerari, 
adatti  ai  gusti  ed  alle  forze  più  disparate, 
dalla  semplice  passeggiata  di  poche  ore  per 
strada  comoda  e  divertente  negli  immediati 
dintorni  delle  città,  fino  alla  pericolosa  sca¬ 
lata  cui  solo  il  provetto  alpinista  può  ci- 
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meritarsi  (ad  esetiipio  la  famosa  Gusella  del¬ 
lo  Schiara,  di  cui  riproduciamo  l’ardito  pro¬ 
filo). 

E^eo,  a  ino’  d’esempio,  alcuni  dei  più  in¬ 
teressanti  itinerari  :  da  Belluno  la  salita  al 
M.  Serva  (m.  2131)  ripido  e  faticoso,  ma  con 
panorama  grandioso  dalla  cima;  al  Col  Vi¬ 
sentin  (m.  1765)  meno  elevato,  assai  più  co¬ 
modo  e  con  panorama  forse  anche  più  vasto 
su  tutta  la  pianura  veneta  fino  a  Venezia  e 
al  mare  e,  dietro,  sulle  vette  innumerevoli 
delle  Alpi  Dolomitiche  e  Trentine;  la  pas- 
seggiata  al  ponte  della  «  Mortis  »  nella  valle 
dell’ Ardo,  sopra  una  strettissima  e  profonda 
gola  d’erosione  scavata  dal  torrente  nella 
roccia  calcare;  alla  Certosa  di  Vedana,  vec¬ 
chio  convento  del  secolo  XII,  restaurato  dai 
monaci  certosini  nel  secolo  scorso,  in  amena 
solitudine,  davanti  ad  un  paesaggio  singo¬ 
lare,  le  così  dette  «  Rovine  »  o  «  Masiere  », 
vasto  ammasso  caotico  di  rocce  frammentarie 
di  ogni  dimensione,  racchiudenti  anche  un 
minuscolo  laghetto,  e  la  cui  origine  sembra 
potersi  attribuire  ad  un  colossale  franamento 
del  prospicente  Monte  Peron  con  successivo 
trasporto  del  materiale  franato  per  breve  trat¬ 
to  per  azione  glaciale.  La  stazione  ferroviaria 
di  S.  Giustina  è  la  più  prossima  per  chi  vo¬ 
glia  compiere  la  salita  al  Monte  Pizzocco, 
che,  sopra  un  largo  basamento  verde  di  pa¬ 
scoli,  si  alza  fino  a  2186  metri  con  un’aspra 
cima  dolomitica  in  forma  di  piramide  arro¬ 
tondata.  Dalla  stazione  di  Busche,  merita 
una  visita  la  parrocchiale  di  Lentia, i,  ricca  di 
tele  di  Tiziano,  degli  altri  Veeelli  e  di  alcuni 
pittori  della  scuola  veneziana;  di  là  è  consi¬ 
gliabile  una  punta  al  Castello  di  Zumelle  che 
si  erge  ancora  saldo  con  le  mura  annerite  e 
la  torre  ben  conservata. 

Le  arterie  principali  della  valle  sono  rap¬ 
presentate  dalla  magnifica  strada  nazionale 
che  si  svolge  sulla  destra  del  Piave  e,  sulla 
sinistra,  da  una  ottima  provinciale  che  serve 
ai  paesi  di  quella  zona  e  si  collega  alla  pri¬ 
ma  in  tre  punti  (ponti  di  Lentiai,  di  Belluno, 
di  Ponte  nelle  Alpi);  nella  regione  destra, 
più  ampia  e  popolata,  corre  anche  la  ferrovia, 
che  fino  al  1912  si  arrestava  a  Belluno,  e, 
prolungata  poi  fino  a  Ca-lalzo,  ci  rese  du¬ 
rante  la  guerra  preziosi  servigi  per  il  riforni¬ 
mento  delle  truppe  sul  fronte  cadorino. 

Oggi  poi  una  buona  rete  di  linee  automo¬ 
bilistiche  completa  il  servizio  delle  comuni¬ 
cazioni,  con  grande  vantaggio  particolarmen¬ 


te  dei  turisti  che,  disponendo  di  tetri 
lato,  vogliono  bene  utilizzarlo.  lp0 

Autocorriere  partono  da  Belluno  * 
guenti  percorsi  :  oltre  Piave  per  p 
Mei  e  Lentiai  (km.  21);  per  potlte  nehf 
S.  Cioce,  Padalto,  Vittorio  Veneto  (knt 
per  oltre  Piave  a  Cadola  e  Borsoi  (k^ 
nella  regione  dell’Alpago,  11  » ’ampia  ^  3* 
verdissima,  aperta  sul  davanti  verso  il°^M 
Ione  e  rinserrata  dietro,  da  una  coronaci 
alte  creste  rocciose,  oltrepassanti  tutte  iVl 
metri,  che  si  susseguono  fitte  e  strettameli* 
legate  Tuna  all’altra  senza  valichi  sem,  ,1 
pressioni  notevoli  tra  loro:  una  vera  eintJ 
insormontabile.  È  questa  una  regione  pre* 
soehè  ignota,  eppure  ben  degna  di  esseri 
raggiunta  dai  turisti.  Ancora  da  Belluno,  p  :« 
il  Mas,  risalendo  la  selvaggia  valle  celebra* 
già  dallo  Stoppani  nel  suo  Bel  Paese,  JÈ 
Agordo  e  quindi,  proseguendo,  per  Alléghe  I 
e  Caprile  a  Livinallongo  (km.  64),  itinerari* 
di  grandissimo  interesse  turistico,  lungo  qua* 
si  tutto  il  corso  del  Cordevole.  Livinallongol 
a  sua  volta,  posta  strila  famosa  strada  delie* 
Dolomiti,  comunica  da  una  parte  con  Cortina# 
d’Ampezzo  e  Dobbiaco',  e  dall’altra  con  lai 
Val  di  Fassa  e  Bolzano  e  da  Arabba,  per  la 
Val  Badia,  con  Brunieo. 

Per  accedere  all’Agordino  chi  proviene  dal¬ 
la  pianura  e  non  voglia  arrivare  fino  a  Bel-: 
luno  trova  alla  stazione  ferroviaria  di  Sedico- 
Bribano  un’altra  autocorriera  che  porta  di| 
rettamente  a  Mas  e  quivi  si  unisce  con  quel 
la  proveniente  da  Belluno.  Altra  linea,  peri 
la  nuova  strada  del  Canale  del  Mis  fino  a 
California  (km.  27)  mette  capo  alla  stazione: 
di  Santa  Giustina. 

Non  mancano  dunque  gli  scopi  nè  i  mez* 
di  comunicazione  perchè  la  ridente  vallata,, 
bellunese  venga  visitata  con  maggiore  fre-S 
quenza  e  meno  di  sfuggita  che  attualmente* 
non  sia.  Abbastanza  nota  è  già  oggi,  se  non^ 
altro  per  essere  alle  porte  di  due  meravjH 
gliose  regioni  delle  Alpi  Dolomitiche,  il  C* 
dorè  e  l’Agordino,  ma,  forse  appunto 
questo,  al  paragone,  essa  ne  scapita*  Pure  1  j 
sue  attrattive,  senza  dubbio'  più  modeste  ■ 
semplici,  sono  tuttavia  tali  e  tante  da  fan® 
ritenere  tra  le  più  piacevoli  dello  Pf  . 
Venete  e  da  richiamare  pertanto  l’atteuzio^T 
di  quegli  italiani  che  amano  couoscerei 
multiformi  bellezze  della  Patria. 


F.  C*  1 
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Il  Tessar  Zeiss  vi  procura  la  possibilità  di  fare  colla 
vostra  camera  buone  fotografie  anche  in  condizioni 
piuttosto  sfavorevoli.  Il  Tessar  1:6.3  è  quasi  due  volte, 
il  Tessar  1:4.5  è  quasi  quattro  volte  più  luminoso  degli 
aplanatici  ordinari  e  simili  obbiettivi.  Il  Tessar  dà 
le  istantanee  più  rapide  possibili  con  la  massima 
nettezza. 

Qualsiasi  buon  apparecchio  è  ottenibile 
con  ottica  Zeiss  presso  i  Rivenditori 
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Fra  i  24  differenti  modelli  di  binoccoli  prisma 
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illustra  ampiamente,  esiste  indubbiamente  il  tipo  cl 
soddisfa  appieno  i  Vostri  desideri.  Qualunque  sia 
modello  ru  cui  cade  la  Vostra  scelta,  sempre  avr 
te  in  vostro  possesso  uno  strumento  appropriato 
perfetto.  '  JF 
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Le  cartine  dànno  l’aspetto  del  cielo  a  circa  22  ore  del 
15  aprile,  21  ore  del  i°  maggio,  20  ore  del  15  maggio. 

Dei  pianeti  sono  facilmente  visibili  :  Venere  la  sera 
nella  costellazione  del  Toro;  Saturno  nella  notte  in  quel¬ 
la  della  Vergine.  Marte  e  Giove  divengono  visibili  nel 


la  seconda  metà  della  notte  rispettivamente  tra  le  costel¬ 
lazioni  del  Capricorno  e  delPAcquario  ed  in  quella  del 
Sagittario. 

Ing.  L.  GABBA 

del  R.  Osservatorio  Astronomico  di  Brera,  Milano . 


LO  SVILUPPO  DELLA  RADIO  IN  ITALIA 


In  Italia  le  radioiniziative  si  stanno  sviluppando:  è 
ora  la  volta  dei  radio-clubs  che  alPestero  sono  da  tempo 
numerosissimi.  Gli  scopi  che  si  propongono  detti  clubs 
sono  altamente  lodevoli  :  favorire  la  diffusione  del  broad¬ 
casting,  mettere  i  Soci  al  corrente  dei  vertiginosi  pro¬ 
gressi  radiotecnici,  accelerare  Pinteressamento  alla  radio 
delle  Autorità  governative,  raccogliere,  coordinare,  di¬ 
scutere,  utilizzare  quella  larga  messe  di  risultati  speri¬ 
mentali  realizzati  dai  radiodilettanti  e  sui  quali  si  in¬ 
nesteranno  poi  le  nuove  scoperte  radiotecniche. 


Uno  di  questi,  .sorto  con  serio  e  vasto  programma,  è  il 
Radio-Club  Lombardo,  che  si  è  recentemente  costituito 
presso  P Ente  Autonomo  Amici  delVArte  (Milano,  via 
Amedei,  8). 

Pure  in  Milano  è  in  formazione  un  numeroso  stato 
maggiore  radiotecnico.  Ai  corsi  del  R.  Laboratorio-Scuo¬ 
la  di  Radiotrasmissioni  (via  Cappuccio,  2)  si  sono  in¬ 
scritti  (fra  il  primo  ed  il  secondo  corso)  oltre  novanta 
allievi,  fra  cui  quindici  ingegneri. 


A  Tavola  bevete  Acqua  minerale  di 

NOCERA-UMBRA 

(sorgente  angelica) 

EEGGERA  **  GASSOSA-  PURISSIMA 

Felice  Bisleni  $  C:^  Milano 


rivista  mensile  del  t.  c.  I 
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IL  MIGLIOR 

PAVIMENTO 


pavimenti  di  linoleum  sono  i  più  resistenti,  esi¬ 
gono  una  manutenzione  minima  e  hanno  una  durata 
che  praticamente  è  illimitata.  • 

I  pavimenti  di  linoleum  sono  senza  commessure, 
impermeabili  e  dotati  di  forte  coibenza.  Perciò 
riescono  silenziosi,  igienici  e  facilissimi  da  pulire. 


Per  la  grande  varietà  dei  disegni  e  dei  colori  i 
pavimenti  di  linoleum  sono  i  più  artistici,  più  at¬ 
traenti  e  si  prestano  alla  decorazione  di  qualsiasi 
ambiente. 


Preventivi  di  linoleum 
in  opera  ovunque 

SOCIETÀ  del  LINOLEUM 

MILANO 


Via  M.  Melloni,  28  «Tel. 21-721 
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Motociclisti,  attenti! 


Milita  rennscentur,  quae  iam  cccidere.  Il 
cuore  dei  primi  Soci  del  Touring,  memori 
delle  classiche  escursioni  nazionali  ciclisti¬ 
che  (quando  la  nostra  Società  aveva  ancora 
la  sigla  T.C.C.I.),  di  quelle  indimenticabili 
carovane  dirette  a  Roma,  a  Trento,  in  Sici¬ 
lia,  ecc.  sobbalzerà  di  gioia  nel  sentire  che 
il  Touring  bandisce  una  magnifica  prova  di 
Turismo  motociclistico  in  carovana  a  ciò  sol¬ 
lecitato  da  appassionati  cultori  di  questo  mo¬ 
dernissimo  automezzo,  che  consente  al  viag¬ 
giatore  la  massima  indipendenza  e  il  supe¬ 
ramento  quasi  senza  fatica  di  fortissimi  di¬ 
slivelli. 

Durata  del  viaggio  :  nove  giorni,  dal  24 
maggio  al  i°  giugno.  Un  periodò  che  rac¬ 
chiude  quattro  giorni  festivi,  di  cui  due  son 
feste  nazionali.  Un  itinerario  che  non  po- 
trebb 'essere  più  ricco  di  attrattive:  ha  per 
prima  sua  meta  Trento,  sale  al  Grappa,  de¬ 
via  al  più  grande  cimitero  della  nostra  guer¬ 
ra,  permette  di  visitare  le  più  fantastiche 
grotte  (Postumia,  S.  Canziano)  ;  per  Trieste, 
guida  a  salutare  Fiume,  la  novissima  conqui¬ 
sta  dell’Italia  e  poi...  Ma  qui  dobbiamo  per 
ora  fermarci,  perchè  mentre  la  Rivista  va  in 
macchina  fervono  ancora  le  trattative  per  un 
trasporto  marittimo  che  permetterebbe  altre 
visite  destinate  a  suscitare  i  più  vibranti  en¬ 
tusiasmi  e  poi  un  lungo  ritorno  attraverso 
il  più  ridente  paesaggio  e  le  terre  ove.  fiori¬ 
sce  la  soave  leggenda-  francescana  e  il  più 
puro  sentimento  dell’arte.  Se  il  programma 
potrà  essere  integralmente  attuato  con  una 
spesa  non  superiore  a  settecento  lire  (e  quan¬ 
do  la  maggior  parte  dei  lettori  avrà  sott 'oc¬ 
chio  la  nostra  Rivista  i  giornali  quotidiani 
l’avranno  informata  in  proposito)  questo 
viaggio  resterà  memorando  nella  storia  del 
turismo  e  avrà  aperto  al  motociclismo  glo¬ 
riosi  orizzonti. 

Perchè,  se  è  vero  che  il  motociclo  e,  come 
dicevamo,  il  più  autonomo  dei  mezzi  di  tra¬ 
sporto,  non  è  men  vero  che  il  viaggio  in  co¬ 
mitiva,  quando  essa  abbia  il  concorso  di  sa¬ 
gaci  ordinatori  (fra  questi  il  Touring  ha  in¬ 
teressato  anche  il  validissimo  Enit)  presenta 
una  notevolissima  economia  di  fastidi  e  di 
denaro.  Non  più  sospettosi  esami  di  alber¬ 
ghi  sconosciuti  e  incubi  di  note  scorticatrici, 
non  più  incertezza  o  sbagli  di  itinerari,  non 
più  arcigni  divieti:  ma  pronto  il  ristoro,  il 
rifornimento,  la  guida  e  ad  ogni  tappa  volti 
sorridenti  e  plausi  e  accoglienze,  festose  :  il 
viaggio  è  un  trionfo  e  le  emozioni  si  somma¬ 
no,  anzi  si  moltiplicano  nel  fervore  della  col¬ 
lettività. 

Motociclisti  che  chiedete  al  vostro  rapido 
Pegaso  l’antidoto  alle  lunghe  giornate  se¬ 
dentarie  e  voi  che  lo  destinate  al  breve  per¬ 


corso  uniforme  che  ogni  giorno  vi  conduce 
alla  sede  del  vostro  lavoro  e  dei  vostri  affa¬ 
ri,  unitevi  alla  bella  comitiva  che  il  24 mag¬ 
gio  convergerà  su  Trento.Vi  preparerete  una 
preziosa  corona  di  ricordi  che  rievocherete 
sempre  con  commosso  piacere  !  E  intanto  scri¬ 
vete  al.  Touring  (Direzione  Generale  -  Mila¬ 
no  [5],  Corso  Italia,  io)  queste  semplici  pa¬ 
role  su  un  biglietto  da  visita  o  una  cartolina  : 
Programma  Escursione  Motociclistica. 

Ma  non  dimenticatevi  di  aggiungere  il  vo¬ 
stro  nome  e  il  vostro  indirizzo!  E,  se  siete 
Soci  del  Touring  (certo  lo  siete!),  metteteci 
anche  il  numero  della  tessera.  Non  e  neces¬ 
sario  ma  è  utile.  Riceverete  il  programma  e 
vi  iscriverete  ;  se~ei  sarà  ancor  posto..  Perchè 
il  numero  delle  iscrizioni  è  necessariamente 
limitato.  Per  questa  volta  non  si  può  supe¬ 
rare  il  centinaio. 


Modalità  per  il  concorso  di  propaganda 
per  Soci  Vitalizi 

(1  Marzo  -  31  Dicembre  1924) 

Chi  concorre  ai  premi  di ‘massimo  assolu¬ 
to  (in  denaro)  rinuncia  agli  altri  premi  ( Car¬ 
ta  d’Italia  al  230.000)  o  quanto  meno  concor¬ 
re  ai  premi  in  denaro  unicamente  con  quel 
numero  di  Soci  Vitalizi  per  la  presentazione 
dei  quali  non  fece  richiesta  dei  premi  consi¬ 
stenti  in  fascicoli  della  Carta  d’Italia. 

Le  domande  di  nuovi  Vitalizi  o  di  passag¬ 
gio  da  annuale  a  Vitalizio  devono  essere  mu¬ 
nite  della  firma  (scritta  con  assoluta  chia¬ 
rezza)  del  Socio  presentatore  e  concorrente  ; 
nel  caso  che  i  presentatori  siano  due,  concorre 
solo  il  primo  firmatario.  Contano  come  nuo¬ 
vi  Vitalizi  i  passaggi  a  Vitalizio  di  annuali, 
anche  il  proprio.  Gli  annuali  del  1923  che  ab¬ 
biano  già 'versata  la  quota  1924  godono  l’ab¬ 
buono  statutario  di  L.  io  dato  agli  annuali 
di  almeno  due  anni,  perciò  versano  L.  140 
(estero  L.  240).  Non  sono  ammessi  gli  elen¬ 
chi  pel  Concorso  che  perverranno  al  Touring 
dopo  il  31  dicembre  1924,  anche  se  portassero 
il  timbro  postale  anteriore  a  tale  data. 

L’iuscrizioue  al  Concorso  non  si  fa  d’uffi¬ 
cio  dall’Amministrazione  del  Touring,  ma  so¬ 
lo  d’iniziativa  dei  concorrenti.  Questi  dovran¬ 
no  far  pervenire  in  duplice  copia,  entro  il  31 
dicembre  1924,  l’elenco  dei  Vitalizi  da  essi 
prèseli  tati  (possibilmente  richiamando,  la.  da¬ 
ta)  con  chiara  indicazione  di  nome  e  indiriz¬ 
zo.  Ciò  è  assolutamente  necessario  per  evita¬ 
re  confusioni  per  omonimie.  Gli  elenchi  de¬ 
vono  rispondere  esattamente,  per  essere  ac¬ 
cettati,  alle  prescrizioni  suddette.  Per  evitare 
smarrimenti  si  consiglia  di  spedire  gli  elen- 
òhi  raccomandati.  Le  modalità  d  estrazione 
verranno  rese  note  ai  Soci  in, tempo  utile. 

L’ammontare  dei  premi  è  indicato  nell’an¬ 
nuncio  a  pag.  417. 
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éei  iprite  il  qiw  dei  tnoudó- 

Dopo  aver  percorso  ben  246.000  chilometri  pari  a  sei 
volte  il  giro  del  globo  terracqueo,  continua  tuttora  il  suo 
ottimo  servizio  la  Fiat  di  proprietà  di  S.  E.  il  Duca  M, 

Torlonia,  fabbricata  nel  1907  e  che  in  17  anni  non  richiese 
mai  nessuna  sostituzione  di  pezzi. 

I  nuovi  modelli  FIAT 
hanno  la  resistenza  degli  antichi 

Una  501  acquistata  nel  1921  dalla  ditta  Bentivoglio  e 
Tombesi  di  Macerata  ha  già  percorso  109,850  km.  e  fun- 
ziona  sempre  ottimamente. 

Una  501  acquistata  nel  1921  dal  sig.  H.  C.  Beaven  di 
New  York  ha  percorso  ormai  33.000  km.  senza  cambiare 
un  pezzo,  e  continua  il  servizio  dando  la  massima  soddisfa- 
zione. 

Una  501  acquistata  l’estate  scorsa  dalla  S.  I.  Gillette  ha 
percorso  già  20.000  km.  in  pesante  servizio  commerciale. 

Una  501  guida  interna  acquistata  mesi  fa  dal  Sig.  Ron- 
cari  Pietro  di  Besozzo  ha  percorso  circa  15,000  km.  senza 
il  minimo  incidente. 

Una  I  T  in  due  anni  ha  percorso  oltre  32.000  km  alle 
frontiere  N.  O.  dell’  India  Inglese  in  paesi  pressoché  senza 
strade,  ed  il  proprietario  Col.  C.  H.  Hasswell  tornando 
ora  in  Europa  porta  con  sé  la  sua  Fiat  dichiarando  di 
non  voler  a  nessun  prezzo  privarsi  d’una  vettura  che  gli 
diede  sì  ottima  prova.  & 
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Sempre  in  tema  di  contravvenzioni  volanti; 


Le  note  pubblicate  sui  numeri  precedenti 
de  Le  Vie  d'Italia  riguardo  all’assurdità  di 
talune  contravvenzioni  automobilistiche  ci 
hanno  procurato  una  valanga  di  lettere  da 
parte  dei...  danneggiati.  Il  nostro  incarta¬ 
mento  di  documentazione,  ch’era  già  ricco 
abbastanza,  si  va  accrescendo  ora  a  dismi¬ 
sura.  .  .  ^  : 

Nell’interesse  di  tutti  1  motoristi,  già  da 
tempo  avevamo  fatto  conoscere  alle  superiori 
Autorità,  cui  spetta  di  sopraintendere  al  traf¬ 
fico  stradale,  gli  innumerevoli  errori  ed  abu¬ 
si  consentiti,  anzi  favoriti  dalle  vigenti  leg- 
o-i  ;  e  avevamo  suggerito  qualche  efficace  ri¬ 
medio.  Ci  duole  di  constatare  che  nel  recen¬ 
tissimo  Decreto  sulla  circolazione  dei  veicoli 
si  è  tenuto  confo  solo  in  piccolissima  parte 
delle  nostre  osservazioni. 

La  contravvenzione  «  a  volo  »  non  ha  su¬ 
bito  una  regolamentazione  migliore  della 
precedente  :  essa  rimane  ancora,  così  com’e, 
fonte  d’infinite  ingiustizie,  quand’anche  non 
sia  presa  a  pretesto  d’indegne  speculazioni. 

Le  contravvenzioni  «  a  volo  »  rappresenta¬ 
no  ancora  la  maggioranza  in  confronto  di 
quelle  «contestate»;  mentre  dovrebbero  es¬ 
sere  soltanto  un’eccezione.  Non  dovrebbero 
infatti  elevarsi  se  non  quando  vi  è  stata  as¬ 
soluta  impossibilità  di  fermare  l’automobile, 
anzi  più  precisamente  quando  l 'automobili¬ 
sta  non  ha  ottemperato  a  un  evidente  segna¬ 
le  d’arresto. 

Bisogna  infatti  tener  presente  che  1  agen¬ 
te  di  polizia  stradale  è,  come  qualsiasi  altro 
mortale,  soggetto  ad  errori  :  e  che  non  e  le¬ 
cito  mettere  un  asserito  contravventore  nel¬ 
l’impossibilità  di  provare  la  sua  incolpevo- 

1  dZZR 

La  nostra  esperienza  ci  permette  di  affer- 
mare  che  più  del  50  %  delle  contravvenzioni 
volanti  sono  fondate  su  errori.  UnaN statistica 
precisa  non  è  possibile  soltanto  perche  la 
grande  maggioranza  degli  automobilisti  in 
disgrazia  preferisce  fare  1’  oblazione,  anche 
nei  casi  più  manifestamente  ingiusti,  piut¬ 
tosto  che  assumersi  gravi  spese  per  far  ri¬ 
fulgere  la  propria  innocenza  o  sottomettersi 
al  pericolo  di  farla  ancor  più  ingiustamente 
disconoscere  dal  magistrato. 

Citiamo  qualche  caso,  fra  i  molti  che  sono 
a  nostra  conoscenza. 


Il  sig.  Steffanoni  Gaetano  di  Lodi  riceve 
un  giorno  un  invito  del  Prefetto  di  Sondrio 
a  versare  la  somma  di  L.  30  quale  oblazione 
per  una  contravvenzione  elevata  il  16  luglio 
1923  a  carico  dell’automobile  38-182,  in  fra¬ 
zione  di  Rongio,  per  inosservanza  dell’art. 

10  del  Regolamento  2  luglio  1914  n.  811,  col¬ 
l’avvertenza  che  in  difetto  dell’oblazione  il 
verbale  di  contravvenzione  sarà  passato  alla 
competente  Autorità  per  il  giudizio.  Il  sig. 
Steffanoni  non  vuol  credere  a’  suoi  occhi  :  e 

11  suo  stupore  si  accresce  ancora  quando  alla 
prima  ingiunzione  ne  sussegue  un’altra,  di 
ugual  data,  per  pari  titolo,  eccesso  di  velo- 
cità  nell 'attraversare  un  altro  paese  vicino 
a  Rongio.  Egli  possedeva,  è  vero,  un’autom<> 
bile  38-182,  ma  dieci  anni  fa;  e  ricorda  di 
averla  venduta  ad  un  meccanico,  che  1  ha 
scomposta  e  distrutta.  Il  sig.  Steffanoni  si 
reca  pertanto  alla  Prefettura  di  Milano  per 
chiarire  l’equivoco  :  e  quivi  l’ufficio  specia¬ 
le,  che  è  pure  quello  che  ha  desunto  dai  suoi 
registri  il  nome  del  proprietario  dell’automo¬ 
bile,  rinnova  la  verifica  e  rilascia  sullo  stes¬ 
so  foglio  dell’ingiunzione  questa  testuale  di¬ 
chiarazione  :  «  La  vettura  automobile  38-182 
targa  normale  non  esiste  piu  dal  1914  e<^  ^ 
stata  radiata  da  questa  matricola.  Milano,  2 
agosto  1923.  Per  il  Prefetto  :  d’ordine  f.to 
Cesana». 

Il  sig.  Steffanoni  pensava  —  e  noi  pensia¬ 
mo  con  lui  —  che  una  rettifica  di  tal  genere 
avrebbe  dovuto  trasmettersi,  senz’altro,  d’uf¬ 
ficio.  Fu  invece  lasciato  a  lui  l’incarico  di 
notificare  quella  dichiarazione  alla  Prefettu¬ 
ra  di  Sondrio.  Ma  quella  Prefettura  rispose 
di  non  avere  alcuna  veste  per  entrare  nel  me¬ 
rito  della  questione,  e  che  pertanto,  ove  non 
fossero  state  versate  le  quote  di  oblazione  en¬ 
tro  il  termine  indicato,  gli  atti  sarebbero  sta¬ 
ti  trasmessi  al  Pretore  per  il  giudizio. 

‘  Il  sig.  Steffanoni,  non  più  giovine  e  già 
irritato  per  le  noie  subite,  preferì  spedire  il 
danaro,  anziché  assoggettarsi  a  un  viaggio  e 
a  maggiori  spese,  esclusivamente  per  prova¬ 
re  davanti  al  Magistrato  gli  errori  commes¬ 
si  a  suo  danno  da  pubblici  funzionari. 

L’errore  di  lettura  della  targa  è  frequen¬ 
tissimo.  Nel  caso  in  parola  fu  ripetuto  a 
brevissima  distanza  di  tempo  da  due  diversi 
agenti  di  polizia  stradale.  Noi  non  voglia¬ 
mo  credere,  sebbene  anche  questo  si  sia  al¬ 
tra  volta  verificato,  che  il  numero  sia  stato 
graziosamente  comunicato  dall  uno  all  altro 
verbalizzante...  per  ispirito  di  colleganza.  _  E 
lasciamo  al  sig.  Steffanoni  la  sua  non  in¬ 
fondata  paura  che  un  tizio  viaggi  ancora  con 
una  targa  abusiva  portante  il  suo  vecchio 
jmmero.  Ma  terrore  commesso  alla  Prefettu- 
ra  di  Milano  non  ha  scusanti. 


per  superare  la  più  ardua  salita,  per  bere  lo  spazio  come  l’aria 
lubrifica  la  tua  macchina  con  il 


che  resiste  al  calore, 

che  conserva  il  motore, 

che  moltiplica  il  rendimento. 
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sbagliano  a  compulsare  i  registri  quel- 
..  che  possono  leggere  e  rilasciar  dichiara- 
Ljoiii  con  tutta  calma  e  lentezza,  come  acca- 
-lirsi  poi  tanto  contro  gli  agenti  giurati 


giurati  che 


\ggono  male  numeri  trascorrenti  a  forte  ve- 
•  ita,  e  talvolta  di  notte,  a  lumi  spenti  > 

Ne  sa  qualche  cosa  il  colonnello  Annibaie 
Moiolarini  di  Milano.  Era  già  stato  vittima 
ai  un  incidente  simile  a  quello  più  sopra  ri¬ 
ferito,  quando  nel  luglio  scorso  si  vedeva 
messo  in  contravvenzione  per  aver  attraver¬ 
so  la  città  di  Piacenza  con  l’automobile 
sprovvisto  di  fanalino  posteriore  acceso.  Il 
suo  automobile  38-1432  era,  nel  giorno  e  nel- 
'  'ora  indicati,  fermo  a  Fiesse,  dove  il  colon¬ 
nello  era  commissario  prefettizio.  Buon  per 
lui  che  si  trattava  di  una  giornata  festiva 
facilmente  precisabile  e  che  gli  riuscì  dì  tro¬ 
var  persone  che  potevano  testimoniare -la  per¬ 
manenza  della  macchina  in  quel  comune.  Si 
lece  rilasciare  in  proposito  dichiarazione  dal 
brigadiere  dei  carabinieri  del  luogo  e  da  al¬ 
tri  "due  testi.  Il  colonnello  credeva  che,  pel 
suo  grado,  per  l’ufficio  coperto,  pej-  le  testi¬ 
monianze  allegate  alle  sue  proteste,  la  ver¬ 
tenza  potesse  venir  composta  in  via  ammi¬ 
nistrativa:  infondata  credenza.  La  Prefettu¬ 
ra  di  Piacenza  gli  faceva  restituir  le  carte 
inviate,  dichiarandosi  incompetente  a  delibe¬ 
rare  sull’insussistenza  della  contravvenzione 
«  pur  riconoscendo  la  possibilità  di  un  erro¬ 
re  dei  verbalizzanti  »  e  trasmetteva  il  verbale 
al  Pretore.  Se  avesse  trasmesse  al  Pretore 
anche  le  carte,  sarebbe  stato  meglio.  Il  Pre¬ 
tore,  all’  oscuro  di  ogni  opposizione,  emise 
decreto  penale  di  condanna.  E  fu  solo,  sopra 
l’opposizione  del  colonnello,  che  il  dibatti¬ 
mento  ebbe  poi  luogo.  Il  signor  Moiolarini 
dovette  portarsi  a  Piacenza  col  suo  avvocato 
e  con  tutti  i  suoi  testimoni  :  e  all’udienza,  di 
fronte  alle  contrarie  testimonianze,  le  due 
guardie  municipali  dovettero  dire  che  a  loro 
«  era  parso  »  di  leggere  quel  numero,  ma  che 
con  la  macchina  in  moto,  di  sera,  all’oscu¬ 
ro....  Il  colonnello  Moiolarini  fu,  natural¬ 
mente,  assolto  ;  ma  quella  soddisfazione  gli 
è  costata,  oltre  al  tempo  perduto,  una  bella 
somma  di  danaro. 

Non  se  la  caverà  con  meno  quel  signo¬ 
re  di  Rimini  che  per  un  errore  consimile 
dovrà  portarsi  ad  Auronzo,  pur  di.  non  pa¬ 
gare  un  piccolo  premio  alla  miopia  di  un 

cantoniere. 

E  auguriamo  a  quel  nostro  Socio  di  tro¬ 
vare  un  Pretore  intelligente,  chè  le  canto¬ 
nate  non  le  prendono  alle  volte  solo  i  can¬ 
tonieri. 

L’avventura,  colla  quale  chiudiamo  per  og¬ 
gi  la  breve  rassegna,  è  toccata  a  un  npstro 
amico  e  socio,  e  chi  scrive  ne  è  stato  testi¬ 
monio.  Per  questa  ragione  e  per  l’altra  ben 
più  importante  che  la  cosa  avrà  forse  un  ul¬ 
teriore  strascico  giudiziario  non.  facciamo, 
questa  volta,  nomi  ed  esponiamo  il  fatto  nu¬ 
do  e  crudo. 

Sopra  una  bella  strada  del  Varesotto  pro¬ 
cedeva  a  regolare  velocità  una  automobile 
chiusa,  un  coupé-limousine.  Sullo  stesso  ret- 


10  seguiva,  alla  distanza  di  circa  duecento 
ue  ri,  una  automobile  scoperta,  un  torpedo. 
Vf  iU11,  ^ra^°  da  una  stradicciuola  laterale 
(  1  destra  si  affaccia  un  biroccino  montato 
da  due  vecchi  contadini  :  il  guidatore  non 
sa  trattenere  in  tempo  il  cavallo  e  il  muso 
di  questo  batte  violentemente  contro  il  para- 
brise  della  prima  automobile  e  strisciando 
lungo  il  fianco  della  vettura  ne  asporta  una 
maniglia.  Il  colpo  è  mortale  :  il  cavallo  si  ab¬ 
batte  sul  ciglio  della  strada;  ma  fortunata¬ 
mente  non  è  toccato  danno  alcuno  alle  per¬ 
sone.  I  due  contadini  sono  in  piedi,  storditi 
soltanto  per  il  pericolo  corso.  I  signori  del 
torpedo,  che  sopraggiunge,  hanno  visto  la 
scena  e  si  fermano  ;  constatato  però  che  non 
vi  è  bisogno  di  soccorsi,  proseguono  poco 
dopo  il  loro  cammino.  Un  cantoniere  della 
vicina  Ferrovia  Nord,  sopraggiunto  in  quel¬ 
l’istante,  rileva  .il  numero  della- targa  del  tor¬ 
pedo.:  e  poi,  si  dice,  inforcata  una  bicicletta, 
raggiunge  la  limousine  che  s’era  fermata 
qualche  centinaio  -di  metri  più  in  là  e  anno¬ 
ta  anche  il  numero  della  macchina  investi- 
tr.ice.  Mistero  dei  misteri.  A  rispondere  del¬ 
l’investimento  vien  chiamato  il  conducente 
della  macchina  scoperta.  Al  dibattimento  tut¬ 
te  le  testimonianze  sono  concordi  nell 'affer¬ 
mare  che  la  macchina  investitrice  era  una  li¬ 
mousine,  vien  ricordata  come  corpo  di  reato 
la  maniglia  caduta  a  terra  nella  collisione  . e 
vien  provato  che  il  torpedo  non  ha  maniglie 
esterne.  Nulla  vale.  Il  conducente  del  torpe¬ 
do  vien  condannato  glia  multa  di  500  lire  ! 

Non  facciamo  commenti.  Li  faranno,  per 
noi,  i  lettori. 

Quest’argomento  è  inesauribile  :  e  conti¬ 
nui  sono  gli  incitamenti  da  parte  dei  nostri 
Soci  a  tener  viva  la  discussione,  perchè  val¬ 
ga,  almeno,  a  frenare  il  ripetersi  dei  lamen¬ 
tati  errori  e  in  ultimo,  forse,  a  provocare 
qualche  superiore'  provvedimento. 

( A.D.R. ). 

Automobilisti,  attenzione  a  Genova  ! 

L’articolo  pubblicato  sotto  questo  stesso 
titolo  nel  numero  di  marzo  de  Le  Vie  d’Ita¬ 
lia  e  comunicato  all’Ill.mo  signor  Prefetto  di 
quella  Provincia,  al  Sindaco,  all’egregio  no¬ 
stro  Capo  Console  e  Assessore  Comunale, 
avv.  comm.  Carlo  Massone,  alla  stampa  cit¬ 
tadina,  che  cortesemente  e  con  molto  interes¬ 
se  si  è  occupata  dell’argomento,  ci  ha  procu¬ 
rato  varie  risposte,  che,  se  non  possono  an¬ 
cora  considerarsi  del  tutto  soddisfacenti,  per¬ 
mettono  tuttavia  di  sperare  in  un  migliora¬ 
mento  della  situazione.  .  , 

L’Ill.mo  signor  Prefetto  ci  «  assicura  di 
aver  più  volte  richiamata  l’attenzione  del 
Sindaco  di  Genova  sugli  inconvenienti,  deri¬ 
vanti  da  un’eccessiva  constatazione  di  con¬ 
travvenzioni  automobilistiche  da  parte  degli 
a  trenti  municipali,  specialmente  quando  il 
fatto  che  dà  luogo  alla  contravvenzione  non 
sia  contestato  al  conducente. 

«  Non  dubito  che  l’Amministrazione  Gom ti¬ 
naie*  come  del  resto  me  ne  ha  già  dato  affi- 


« 


AUTOMOBILI  "  ISOTTA  FRASCHINI,, 

Tipo  8  ad  8  cilindri  in  linea 
Ufficio  Vendite  Isotta  Fraschini  (Azienda  Anonima  Automobilistica)  -  Via  Monterosa,  73  Milano 


VIAGGERETE  SICURI 

montando  sempre  sulla  vostra  automobile  il 
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IL  Piu  POTENTE  AVVISATORE  PER  AUTO 


GARANTITO  PER  SEI  MESI 


IN  VENDITA  PRESSO  TUTTI 
I  MIGLIORI  NEGOZIANTI 


0.1. 0.0.  A 

Viale  Vigentina,  8 
Telefono  51-051 

MILANO  (22) 


Possessori  di  FIAT  5 


RIVISTA  MENSILE  DEL  T.  C.  I.  —  LE  VIE  D  ITALIA 


Applicate  i  nostri  indispensabili 
accessori  brevettati  : 

MANETTA  per  comando  Gaz. 

SUPPORTO  per  impedire  le  vi¬ 
brazioni  del  tubo  di  sterzo, 

MISURATORE  della  benzina  con¬ 
tenuta  nel  serbatoio. 

Sconti  ai  rivenditori  -  Spedizione  immediata 

OFFICINE  Bftl  -  Dia  Daniele  Crespi,  16  -  MILANO 

Telefono  30-030 


427 


notizie  ED  ECHI 


i0  farà  il  possibile  per  ovviare  agli 
a»»  "pienti  lamentati». 

•'Y--1!  mio  signor  Sindaco  di  Genova  ei  J,a 


ihW10  come  segue: 
i  esanimato  con  la  niassinia  attenzione 
•  £  dovuta  a  tutte  le  manifestazioni  del 
ll”'Y  in  neuierito  Touring  Club  Italiano,  Par- 
iJ,,U-ì,c  la  S.  V.  111.  ebbe  la  cortesia  di  in- 
1  ;.ni  in  bozza,  e  pure  attentamente  ho  let- 
tradita  comunicazione  con  la  quale  El- 

!1'  'accompagnava. 

Yid  innanzi  tutto  mi  e  di  conforto  il  con- 
.  .  ,r0  che  non  solo  Genova  è  causa  di  pro- 
'V-Jc  da  parte  degli  automobilisti,  perchè  ve- 
V  '  de  anche  su  Torino  si  rivolgono  lanienta- 

/Gni'  noli  lieyi- 

t,ià  P^r  J1  passato  ebbi  a  rispondere  a 
teste  del  genere  pervenutemi  da  vari  enti 
•omobilistici,  ed  assicuro  che  le  mie  dispo¬ 
nili,  date  al  dipendente  Corpo  dei  Vigili 
ì  ’  bani,  furono  sempre  dirette  ad  evitare  quel- 

•  -anióni  di  protesta  che  fossero  fondate,  o 
•H  dipendessero  da  eccesso  di  zelo  o  da  leg- 

a  u  applicazioni  dei  regolamenti  in  vigore, 
paln  ciò  anzi  ho  trovato  un’utile  opera  di 
••  attrazione  da  parte  di  codesti  enti,  pri- 
fra  tutti  quello  dalla  S.  V.  111.  tanto  sa- 
■  ntemente  e  nobilmente  presieduto. 

‘1  fn  tal  senso,  per  esempio,  ho  disposto  che 
da  alle  barriere  daziarie,  come  in  numerosis¬ 
simi  punti  della  città,  evidenti  targhette  ri- 
'•  damassero  l’attenzione  degli  automobilisti 
sulle  cautele  di  marcia  in  vigore,  che.  tanto 
sono  necessarie  nella  nostra  città;  insistenti 
deposizioni  ho  dato,  perchè  i  vigili  quanto 

•  -  ù  è  possibile  cerchino  di  elevare  le  con¬ 
travvenzioni  contestandole,  cioè  fermando  lo 
autoveicolo.  Fra  l’altro  ho  anche  disposto  che 
quest’anno,  durante  il  consueto  corso  di  col¬ 
tura  professionale,  ai  vigili  ed  ai  graduati, 
siano  impartite  alcune  lezioni  di  pratica  au¬ 
tomobilistica,  per  quanto  cioè  possa  riferirsi, 
a  scappamento  aperto,  velocità,  ecc. 

(  Ed  in  tal  senso  continuerò  ancora  all  ef¬ 
fetto  di  eliminare  ogni  motivo  legittimo  di 
reclamo.  Certo,  però,  che  Genova  per  le  li¬ 
mitate  sue  strade  e  per  la  limitazione  della 
loro  ampiezza,  nonché  per  l’intensità  del  trat- 
fieo,  impone  una  disciplina  molto  più  severa 
e  rigorosa  di  Torino,  Milano,  eec.  :  e  purtiop- 
po  ogniqualvolta  la  cronaca  deve  registrare 
qualche  disgrazia,  la  cittadinanza  esigereb¬ 
be  misure  anche  più  repressive  di  quelle  noi - 
mali.  •  •  '  1 1 1  9HB 

«  Del  pari  debbo  aggiungere  che,  se  10r^  j" 
re  mi  dolgo  che  numerosi  siano  i  verbali  di 
contravvenzione  elevati  senza  avere  potuto 
questa  essere  contestata,  è  necessario  pur  di¬ 
re  come  molto  dipende  da  certi  automobila- 
stri,  i  quali  per  cercare  di  sfuggire  al  richia¬ 
mo  del  vigile,  che  non  sempre  può  essere  in 
mezzo  alla  strada  per  la  configurazione  i 
questa,  aumentano  la  velocità. 

«  A  conferma  del  mio  interessamento  ne  a 
•disciplina  di  questo  servizio,  assicuro  la  o. 
\  .  111.  che  spero  di  poter  dotare  il  Corpo  ei 
Vigili  Urbani,  di  cui  già  parecchi  in  squadra 


ciclistica,  anche  di  una  motocarrozzetta,  con 
lo  specifico  incarico  di  raggiungere  gli  indi¬ 
sciplinati  autoveicoli,  che  malgrado  il  richia¬ 
mo  perseverano  nella  loro  corsa. 

«  Come  quindi  la  S.  V.  111.  potrà  convin¬ 
cersi,  l’opera  nostra  è  diretta  non  ad  allonta¬ 
nare  gli  automobilisti  da  Genova,  ma  ad  ot¬ 
tenere  anzi  che  essi  possano  venire  ad  ammi¬ 
rare  le  bellezze  della  Superba,  apprestando 
loro  una  disciplina  stradale  tale  da  evitare 
eventualità  di  scontri,  che  possano  lasciare 
uno  sgradito  ricordo». 

L’egregio  nostro  Capo  Console  cornili.  Mas¬ 
sone  (e  ci  piace  di  ricordarne  qui  ai  Soci  le 
grandi  benemerenze  per  la  collaborazione  con¬ 
tinua  e  .preziosa  che  egli  presta  in  mille  oc¬ 
casioni  al  nostro  Sodalizio)  ha  dato  pure  il 
suo  vivo  e  prezioso  interessamento  alla  que¬ 
stione. 

Egli,  dopo  averci  assicurato  che  quale  As¬ 
sessore  del  Comune  di  Genova  ha  già  fatto 
oggetto  di  discussione  in  Giunta  l’argomento 
delle  multe,  soggiunge  :  «  I  reclami  però  de¬ 
gli  automobilisti  devono  essere  esaminati 
cum  grano  salis.  Bisogna  che  coloro  che  pro¬ 
vengono  da  città  di  pianura,  dalla  provincia, 
ove  le  strade  sono  larghe  e  rettilinee,  si  im- 
medesimino  delle  esigenze  della  viabilità  di 
Genova,  che  ha  strade  tortuose  e  strette.  A 
costoro,  abituati  a  procedere  a  velocità  con¬ 
siderevoli,  par  sempre  di  andare  adagio,  an¬ 
che  quando  procedono  veloci  e  molto  rara¬ 
mente  tengono  conto  dei  cartelli  posti  in  cit¬ 
tà  che  invitano  gli  automobilisti  a  procedere 
con  una  velocità  non  superiore  ai  io  chilo¬ 
metri.  La  stampa  locale,  che  oggi  pubblica 
l’articolo  delle  Vie  d’Italia,  ogni  qualvolta 
succede  una  disgrazia,  un  investimento,  si 
scaglia  contro  l’amministrazione  comunale, 
che  a  suo  modo  di  vedere  tollera  che  gli  au¬ 
tomobilisti  vadano  troppo  veloci,  ed  in  que¬ 
sto  senso  le  interpellanze  in  Consiglio  sono 

frequenti.  . 

«  In  Ogni  modo  l’amministrazione  richia¬ 
merà  i  propri  agenti  all’osservanza  dei  rego¬ 
lamenti  e  della  legge,  raccomandando  loro 
di  constatare,  quando  possibile,  le  contrav¬ 
venzioni,  fermando  gli  automobilisti  ». 

Nel  rispondere  a  queste  Autorità,  che  con 
tanta  benevolenza  hanno  preso  in  considera¬ 
zione  l’azione  svolta  dal  Touring,  abbiamo 
fatto  osservare  che  noi  non  invochiamo  alcun 
trattamento  di  favore  per  gli  automobilisti 
che  transitano  per  Genova,  ma  chiediamo  sol¬ 
tanto  che  la  legge  venga  applicata  equ^nen^ 
te  e  che  si  ammetta  quella  sollecitudine  di 
traffico  che  è  necessaria  per  una  grande  cit¬ 
tà  Il  Touring  chiede  che  gli  automobilisti 
non  vengano,  per  principio,  ritenuti  dei  cit¬ 
tadini  che  non  rispettano  alcuna  norma.  Non 
è  giusto  che  si  estendano  ala  massa  le  mi¬ 
sure  provocate  dall’imprudenza  pericolosa  di 
buie  piuvw  ,  ,  niiesto  o*ene- 


qualche  scapestrato.  Persone  di  questo  gene¬ 
re  si  vedono  alla  guida  di  qualunque  veico¬ 
lo  ed  è  giusto  che  siano  punite  severamente, 

'!  ra0‘p 

sin°-olare  di  procedere  di  quei  vigili  i  quali, 
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inori  dal  percorso  dell’auto,  per  lo 
-  ,  i l’altro  lato  di  una  strada  con  inten- 

11V.  1  , ‘-Jone,  credono  di  poter  invocare  co- 

i  1  0  Zf,>  la  materiale  impossibilità  di  in- 
ì:'te1,,-Hermo  al  conducente.  Prima  di  tut- 
tituarc  11  -aneo  di  chiedere  come  possono 
n  vK’K  1  numero  dell’auto,  che  è  in  basso, 
leggere  ‘  sono  di  mezzo  tanti  veicoli  che  im- 
d'i  i  ‘°  v  vieili  di  attraversare.  In  secon- 
l>n0  capendo  che  la  strada  non  è  de- 
r°’-rili  potrebbero  distribuirsi  il  lavo- 
'linearsi  dalle  due  parti  della  strada  a 
ro  e  c°.  "  ciascuno  una  colonna  di  veicoli  e 
s  n ve.-  a  .-^cedere  regolarmente  nell’intimare 

1  . ’  vvenzioui.  . 

ull0  pure  aggiunto  che  non  e  onusto 
4  fin»  in  contravvenzione  gli  automobi- 
"  '  V  non  sono  di  Genova  perchè  non  os- 
!  '  Esposizioni  di  carattere  straordma- 
'  '' oliate  dalle  Autorità  Comunali,  dispo- 

,lie  non  sono  sempre  comunicate  al 
'  '•!"  come  dovrebbero  esserlo,  con  appo¬ 

nili  indicatori. 

‘  propri  abusi  degli  automobilisti 
,  rinnaue  essere  repressi  energicamen- 

h  situazione  non  deve  essere  quella 
..  assiduo,  prospetta  sul  giornale  «  11 
.  PoV  di  'Genova,  nel  numero  del  ai 
cui  è  detto  che  «  1  verbali  di  con- 
’i/ione  si  elevano  il  più  delle  volte  a 
.  della  guardia  che  li  stende  senza  m, 
os°sia  senza  l’intervento  o  firma 
'  ■■'  ,!;5I,vve  ore  ciò  che  costituisce  eie- 
“  rèsSùzSràlla  serietà  del  verbale 

Stesso  «  assiduo  »  soggiunge  :  «  Io,  nel- 
I.  io  s-eb:  ■  medico, uso  l’automobi- 

1  p“  sport  o  per  svio  ma  soprattutto 
.  •  ■  \S  prestare  l’opera  mia  a  qualche  sof- 
ute  •  di  più  mi  sono  visto  recapitale  dei 

•v.hali  di  contravvenzione,  senza  uemme^ 

ni  rendere  conto  se  sono  .pas^a  p 
■  tal 'altra  via.  Altra  volta  per  un  gira- 
■  ,  -iter venuto  nel  funzionamento  della  luce, 
spento  il  fanalino  uri  sono ^vrsto 
or-  ire  tre  contravvenzioni,  date  nella  sres 
g.Sa  da”  e  agenti  diversi,  natur^neu- 
te  a  mia  insaputa,  e  cosi  ho  «jgto  ’ 
tre  pene  per  lo  stesso  —  se  cosi  p 

, lunato  —  reato».  .  r_ 

Per  finire,  aggiungeremo  che  ci  sono  pe^ 
venute  altre  numerose  denuncie  con  1  • 
motivazioni.  Inutile  quindi  per  ora 
dngolarmente.  Scegliamo  pero  q.uellap 
ratteristiea  capitata  ad  un  automobi  is 
rumente  sfortunato.  ,  _ 

È  il  nostro  Socio,  signor  Carlo  Saporiti, 
al  quale  venne  elevala  contravvenzione  p 
eccessiva  velocità  per  aver  tentato  di  sorpa 
■mie  una  vettura  a  cavalli  lungo  la  V  ia  a 
Settembre.  La  contravvenzione  gli  Y|nl]e, ,  " 
polarmente  notificata  a  mezzo  della  Pie  c  u 

ra  di  Milano  eoi  solito  invito  ad  un 'oblazione 

di  L.  30,10  per  evitare  il  giudizio.  ?er ,1nc\ 
aver  noie  nel  giorno  stesso  in  cui  ricevette 
Notifica  della  contravvenzione,  egli  tras™1/,e 
domanda  di  oblazione  in  piego  raccomandato, 
■accompagnandola  con  vaglia  intestato  al  e 


manio  di  Genova,  direttamente  alla  Prefettu¬ 
ra  di  Genova. 

Questo  avveniva  nel  giugno  dello  scorso 
anno,  mentre  la  contravvenzione  era  stata 
elevata  il  giorno  31  maggio.  Senonchè  in  que¬ 
sti  giorni  gli  venne  notificata  una  sentenza 
in  data  6  clieembre  del  Pretore  di  Genova, 
dalla  quale  risulta  che  per  la  stessa  contrav¬ 
venzione  è  tenuto  a  pagare  P  importo  di 
L.  50  oltre  le  spese.  Si  capisce  che  la  senten¬ 
za  è  stata  emessa  senza  tener  conto  dell’obla¬ 
zione  fatta  immediatamente  al  ricevimento 
della  notifica  della  contravvenzione. 

Parafanghi  e  paraspruzzl. 

I  parafanghi  normalmente  in  uso  sulle  vet¬ 
ture  a  cavalli  e  a  motore  sono  destinati  a 
protezione  più  delle  persone  trasportate  che 
dei  passanti.  Sulle  strade  bagnate  o  fangose 
quelle  che  più  disturbano  i  pedoni  sono  le 
proiezioni  d’acqua  o  di  melma  laterali  al  e 

ruote.  ,  .  .  .  • 

La  maggior  ampiezza  dei  cerchioni,  pur 
monuti  di  pneumatici,  e  la  maggior  veloci  a 
hanno  reso  più  grave  il  lamentato  inconve¬ 
niente  nelle  automobili:  e  il  problema  pe - 
tanto  è  stato  da  tempo  posto  e  s^ud3,a  1?.  „ 
quanti  hanno  a  cuore  l’incremento  dell  au¬ 
tomobilismo  non  meno  che  il  rispetto  e 
proprietà  di  coloro  che  vanno  a  piedi. 

F  Un  concorso,  bandito  su  tale  tema  dal  1  ent¬ 
rili  g  Club  Italiano,  è  stato  or  non  e  molto 
chiuso  con  l’assegnazione  di  premi  d  incpra0- 
giamento-:  e  altri  concorsi  analoghi  si  an¬ 
nunciano  in  Italia  e  all’estero  Ne  .e  attual¬ 
mente  aperto  uno  presso  1  Automobile  Club 

di  Torino.  .  .  v 

Molte  .amministrazioni  comunali  —  non 
avendo  fondi  sufficienti  per  provvedere  im- 
mediatamente  all’altro  lato  del  problema  che 
è  quello  di  migliorare  e  mantenere  m  buone 
condizioni  la  pavimentazione  delle  strade  ur¬ 
bane  -  si  volgono  alla  ricerca  di  apparecchi 
oaiaspruzzi.  il  Comune  di  Milano,  nel  suo 
ultimo  regolamento  per  le  auto-pubbliche, 
nrescrive  che  «le  ruote  dovranno  essere  mu¬ 
nite  di  paraschizzi  secondo  il  tipo  che  lerra 

adNo?ffi  consta  die  alcun  tipo  sia  stato  an¬ 
cora  definitivamente  prescelto.  Circolano  per 
le  vie  di  Milano  modelli  di. prova,  che  susci¬ 
tano  la  l>iù  viva  curiosità.  Anche,  gli  inven¬ 
tari  chePs  erano  fermati  allo  studio  teorico 
decloro"  trovati,  tentano  ora  gli  esperimenti 

prDiamo  notizia  di  due  apparecchi  che  nel 
pccen/iale  non  differiscono  molto  tra 
di1  loro  e  che  richiamano  il  principio  segna- 
fato  come  degno  d’incoraggiamento  nel  eon- 

C°n°par aspr uz'zi( riprodotto  a  fig.  2)  si  compo- 

«Ss 
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lo.  Ricordiamo  che,  con  analo¬ 
ga  antipatia,  erano  state  accol¬ 
te  al  loro  primo  apparire  le 
ruote  a  disco.  Anche  l’occhio 
a  poco  a  poco  si  appaga,  quan¬ 
do  un  apparecchio  risulta  vera¬ 
mente  utile  agli  scopi  per  cui 
fu  creato. 

E  noi  ci  auguriamo  che  que¬ 
sti  o  altri  apparecchi  escano 
vittoriosamente  dalla  prova 
del.,  fango. 


fig.  - 

11l0-e  .in  quasi  a  strisciare  sul 
^  Questa  seconda  parte,  com- 
dC;°'.p  ‘un  o-ran  numero  di  anel- 
“^.concatenati  e  ehm- 
%;S»«  con  saldatura  auto- 

:  è  flessibilissima,  come  una 

Sia:  impedisce  gli  spruzzi 
^fianco  e  nello  stesso  tempo 
■ón  trattiene  il  fango  perche  le 
ibrazioni  continue  del  tessuto 
retali ico  fanno  subito  cadere 
tu  elio  che  vi  schizza  contro^ 

'  T  '  altro  paraspruzzo  e  appa-  . 

mpedire^anche  k  prSui]atS  Sterne 

sfanghi  usuali  dTSna"  era  guaina  di 

questi  nuovi,  formati  aa  una  ve  &  ,  „ 

lamiera,  sono  applicai,  sopra  ie 
e  issati  ai  rispettiv,  assai,,  Le  ruote runa» 
gono  come  incappucciate,  sia  all  mte 

"“LaTarte  esterna  è  amovibile  per  permet¬ 
tere  ispezioni,  riparazioni,  cam  \  sjn0 

matici.  Anche  qui  la  lamiera  g  g  •  a_ 
a  circa  25  cm.  dal  suolo:  1  di 'inter¬ 
ro  è  costituito,  sia  all’esterno  c  e  jd£ 

no,  da  strisce  di  tela  gommata,  uz_ 

e  indeformabili,  che  impediscono  g  P  . 
zi,  lasciando  passare  senza  difficolta  1  sassi 
e  seguono,  sempre  alla  stessa  e  lianze 
chioni  nella  loro  corsa  sulle  mug  g 
del  terreno.  ,  .  _  rag-ei 

V  inventore  sostiene  che  le  ru0  .  euai- 
funzionano  quasi  da  ventilatore  en  .  dj 
aa  e  si  ha  così  una  notevole  climi  te  la 

riscaldamento  delle  gomme.  E  cer  ja. 

mancanza  dei  parafanghi  fiss*  aa  della 
edita  di  molto  la  precisione  di  gurd 

L’ostacolo  maggiore  che  in£°“trag°tetico' 
queste  innovazioni  è  di  cf*a£te  jjjovì- 
L’el  secondo  dei  tipi'  illustrati  .  g  aCC]ai_ 
mento  rotatorio  rimane  nascosto  .  sUO- 

in  movimento  sembra  strisci 


FIG.  2. 


20.000  lire  di  premio 

Chiedete  il  bando 
del  CONCORSO  BRIOSCHI  per  un 

M— l’Educazione  della  Volontà 

inviando  alla  Direxioni e  dal  T^>' =  J-Corso 

Italia  1°  -  “‘TaSyTc.  B.  le  L.  050 
cartel, na  con  U  ^"bom. 


_  a  Milano.  L  mi 1  di  cuj  ebbe  ripe- 

tanto  fervore  dal  Toun  g  de  cortesia 

tutamente  ad  occ  to  anche  la  stampa 

e  con  vivo  intey%\aaporgiamo  qui  d  nostro 
cittadina  -  e  ad  essa  PJ^g  ^  {ase  dl  pra- 

ringraziamento  còtnpito  non  è  semplice 

tica  attuazione.  Il  c0  ^gUere  una  cifra  co- 
perché  ei  tratte «  grande, 
Qmcua,  ma  ^ 
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minuta  la  necessità  di  nuovi  alberghi 

filile110  I 

a  rag.  Enea  Pressi  —  professionista 

P  ‘jissimo,  ex- Assessore  alle  Finanze  del 
"l iìiie  di  Milano  —  si  è  assunto  autorevol- 
u]]'ìU  il  compito  di  condurre  in  porto  l’im- 
"'V.,  e  ad  essa  egli  dedica  intensamente  la 
fùa’ preziosa  attività.  Ci  riserviamo  di  ritor- 
re  estesamente  sull’argomento  in  uno  dei 
prossimi  numeri:  intanto  coloro  che  si  inte¬ 
lailo  dell’iniziativa  e  desiderassero  mag- 
o-iori  schiarimenti,  possono  rivolgersi  allo 
Studio  del  predetto  cornili.  Enea  Pressi  — 
via  Principe  Umberto,  19. 

A  Bari.  —  Un  egregio  nostro  Socio  ci  scri¬ 
ve  che  a  Bari,  città  di  145.000  abitanti  ed  in 
pieno  sviluppo,  vi  è  il  fermo  proposito  di 
porre  rimedio  alla  disagevole  situazione  al¬ 
berghiera  locale.  Egli  è  proprietario  di  un 
terreno  di  2000  metri,  in  uno  dei  più  bei 
punti  della  nuovissima  Bari,  a  pochi  passi 
dalla  Posta  e  dal  Petruzzelli  e  vicinissimo  pu¬ 
re  alla  futura  costruzione  della  Banca  d’Tta- 
lia.  È  disposto  a  costruire  coi  suoi  mezzi  un 
albergo  di  notevole  capacità.  Solo  chiede  di 
stabilire  in  precedenza  la  gestione  con  con¬ 
duttore  serio,  che  dovrebbe  provvedere  all’ar-^ 
redamento  delle  stanze  e  di  quant’altro  oc¬ 
corre  all’esercizio  dell’albergo. 

A  Castellammare  Adriatico.  —  Ecco  quan¬ 
to  ci  scrive  un  nostro  corrispondente  da  quel¬ 
la  città  : 

«  Vi  trasmetto  le  notizie  che  seguono,  rela¬ 
tivamente  ad  un  progetto  di  albergo  per  Ca¬ 
stellammare  Adriatico,  perchè,  come  mi  fu 
gentilmente  offerto,  possiate  farne  cenno  nel 
prossimo  numero  della  Rivista,  allo  scopo  di 
cercare  qualche  seria  azienda  alberghiera  che 
voglia  interessarsene. 

«  È  un  fabbricato  a  tre  piani,  di  circa  cento 
locali,  progettato  per  conto  di  un  ricco  pro¬ 
prietario  del  luogo,  in  prossimità  della  sta¬ 
zione  ferroviaria,  che  può  adibirsi  tanto  per 
albergo,  quanto  per  alloggi  privati.  Prima  di 
iniziarne  la  costruzione  ed  accentuarne  le  ca¬ 
ratteristiche  per  l’una,  piuttosto  che  per  l’al¬ 
tra  destinazione,  si  vuol  cercare  se  vi  sia 
qualche  importante  Ditta  Alberghiera,  la 
quale,  interessandosi  dello  sviluppo  rigoglio¬ 
so  che  ha  già'  conseguito,  e  conseguirà  sem¬ 
pre  più  in  avvenire,  quella  cittadina,  in  unio¬ 
ne  con  l’attigua  Pescara,  come  stazione  bal¬ 
neare  e  come  centro  commerciale  e  industria¬ 
le  della  regione  abruzzese,  sia  disposta  ad 
impegnare  subito  tutto  o  parte  del  fabbrica¬ 
te,  per  impiantarvi  un  albergo  razionale,  ver¬ 
sandone  in  anticipo  la  pigione  per  i  primi 
quattro  o  cinque  anni. 

«  Castellammare  Adriatico  che  ha  avuto  le 
,l0te  simpatiche  manifestazioni  della  scorsa 
c date  e  va  assumendo  un’importanza  sempre 
^ag&iore  nel  movimento  dei  forestieri,  sente 
1  nsogno  di  un  albergo  ben  condotto  e  capa- 
u>  1]on  soltanto  per  la  stagione  della  bagna¬ 


tura,  ma  per  l’intero  corso  dell  anno,  essendo 
i  pochi  piccoli  alberghi  ora  esistenti  affatto 
insufficienti.  Una  Ditta  specializzata  che, 
profittando  di  questa  occasione,  vi  si  impian¬ 
tasse,  con  un  fabbricato  appositamente  co¬ 
struito  per  albergo  ed  in  ottima  posizione,  vi 
farebbe  certamente  fortuna  ». 

A  Grado.  —  Per  quanto  fa  spiaggia  di  quel¬ 
la  importante  stazione  balneare  non  sia  an¬ 
cora  molto  frequentata  dagli  italiani,  è  a  tut¬ 
ti  noto  che  essa  ha  uno  sviluppo  magnifico 
ed  è  assai  ricca, di  impianti  alberghieri.  Poi¬ 
ché  la  sua  clientela  era  costituita  soprattutto 
dalle  popolazioni  del  nord,  dopo  l’armistizio 
ebbe  qualche  momento  di  crisi.  Ma  ora  la  fre¬ 
quentazione  ha  ripreso  attivamente  e  vi  e 
già  chi  pensa  a  costruire  altri  alberghi. 

Ci  scrive  un  nostro  Socio  : 

«  Sono  comproprietario  lungo  la  rinomata 
e  ben  frequentata  spiaggia  di  Grado,  d’un 
possesso  che  si  presterebbe  ottimamente  per 
la  costruzione  di  un  grande  albergo  di  lusso 
coli  annesso  parco,  di  cui  ora  difetta  il  luogo 
di  cura. 

«La  proprietà, un  complesso  di  circa  44. et¬ 
tari  di  area,  è  costituita  da  circa  io  ettari  di 
terreno  prativo,  e  di  circa  34  ettari  di  fondo 
valli vo  con  prevalenza  però  a  tratti  a  prati. 
La  località  è  distante  1  km.  circa  dal  centro 
di  Grado,  di  cui  è  ben  nota  l’importanza  come 
luogo  di  cura  balneare,  frequentata  ora  oltre 
che  dalla  numerosa  clientela  proveniente  da¬ 
gli  stati  successori  dell  'impero  austro-ungari¬ 
co,  da  un  cospicuo  numero  di  ospiti  delle 
nostre  provincie.  Dal  luogo  si  gode  una  bel¬ 
lissima  vista  sul  vasto  cerchio  alpino  dalle  Do¬ 
lomiti  al  Monte  Maggiore  d’Istria,  sul  Carso, 
sul  golfo  di  Trieste.  La  spiaggia  di  Grado, 
stendentesi  per  oltre  12  km.  verso  la  foce  del- 
l’Isonzo,  è  una  delle  più  belle  d’Italia  :  certo 
è  tale  da  destare  invidia  alle  più  celebrate 
stazioni  balneari,  sia  per  la  purezza  dell’ac¬ 
qua,  sia  per  la  finezza  della  sabbia,  sia  per 
il  dolcissimo  é  lungo  pendio. 

«  Alla  vigilia  della  guerra  una  società  este¬ 
ra  aveva  trattato  l’acquisto  di  questo  terreno, 
volendo  metterlo  in  altissimo  valore  :  ma  la 
guerra  arrestando  ogni  iniziativa  fece  andare 
a  vuoto  l’affare.  Dato  però  ora  il  rapido  ri¬ 
fiorire  della  stazione  balneare  di  Grado  —  ha 
già  raggiunto  la  frequenza  degli  ospiti  del¬ 
l’anteguerra  —  ritengo  ottima  cosa  interessa¬ 
re  il  capitale  nostrano  perchè  concorra  a  ren¬ 
dere  più  delizioso  questo  ameno  soggiorno  : 
che  del  resto,  sono  sicuro,  i  capitali  investiti 
darebbero  ottimo  frutto  » . 


Come  già  è  stato  ripetutamente  accennato 
nei  numeri  precedenti  della  Rivista,  il  fou- 
ring  sarà  lieto  di  essere  tramite  disinteres¬ 
sato  fra  promotori  di  costruzioni  alberghiere 
e  coloro  che  ad  esse  credessero  di  interessarsi. 
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Ancora  la  questione  della  mancia. 

La  Sez.  di  Roma  dell’A.I.A.  ha  diffidato 
giudizialmente  Le  Vie  d'Italia  di  pubblica¬ 
re  integralmente  l’o.  d.  g.  che  già  apparve 
riassunto  nel  nostro  fascicolo  del  febbraio 
scorso,  pag.  216,  perchè  «  mutilato  ad  arte  e 
a  ragione  veduta  da  chi  ha  redatto  l’artico¬ 
lo,  è  stato  riportato  in  modo  da  travisarne 
lo  spirito  e  soprattutto  lo  scopo». 

(Omissis,  v.  Vie  d’Italia, 
pag.  216). 

11  riassunto  de  Le  l  ie  d’I¬ 
talia  è  così  concepito  : 

«  ...  In  questo  ordine  del 
giorno  dopo  aver  constatato 
che  il  personale  d’albergo,  a 
tutto  dispregio  dcll’invocata 
dignità,  ha  sempre  conti¬ 
nuato  ad  accettare  la  man¬ 
cia;  che  ogni  più  severa  san¬ 
zione  non  c  valsa  e  mai  po¬ 
trà  valere  ad  estirpare  una 
consuetudine  di  secoli  e  di 
ogni  dove,  quale  è  quella 
della  mancia;  che  l’applica¬ 
zione  del  diritto  fisso  ha  pro¬ 
dotto  una  pericolosa  dege1 
aerazione  del  lavoro  dell'al¬ 
bergo  c  che  talvolta,  anzi 
molto  sovente,  provoca  un 
vero  e  proprio  ostruzionismo 
e  disservizio  ad  arte  attuato 
colla  finalità  di  ottenere  la 
mancia  oltre  la  percentuale 
di  diritto;  invoca  l'interes¬ 
samento  dei  superiori  orga¬ 
ni  del  Sindacalismo  fascista 
per  emanare  quei  provvedi¬ 
menti  atti  a  risolvere  lo  spi¬ 
noso  problema  e  porre  defi¬ 
nitivamente  termine  ad  uno 
stato  di  cose  altamente  de¬ 
leterio  al  buon  nome  del 
Paese  e  all’industria  alber¬ 
ghiera  ». 


Dov’è  la  pretesa  mutilazione  ad  arte  per 
travisare  lo  spirito  dell’o.  d.  g.  e  il  suo  sco¬ 
po?  Parole  grosse,  che  fanno  sorridere  per 
la  loro  infondatezza. 

Un  o.  d.  g.  il  quale  afferma  che  «  circa  tre 
anni  di  esperimentata  applicazione  del  dirit¬ 
to  fisso  in  sostituzione  della  mancia  hanno 
esaurientemente  dimostrato  che  il  personale 
d’albergo  a  tutto  dispregio  dell’invocata  di¬ 
gnità  ha  sempre  continuato  ad  accettare  la 
mancia  »  e  poi  ribadisce  «  che  ogni  più  seve¬ 
ra  sanzione  non  è  valsa  e  mai  potrà  valere  ad 
estirpare  una  consuetudine  di  secoli  e  d’ogni 
dove  qual  è  quella  della  mancia  »  dice  molto 
chiaramente,  a  modesto  avviso  nostro,  che 

—  secondo  coloro  che  hanno  votato  l’o.  d.  g. 

—  l’esperimento  è  pienamente  fallito  e  che 
la  cancrena  ha  continuato. 

Se  «  ogni  più  severa  sanzione  non  è  vlsa 


Noi  non  crediamo  affatto  di  essere  tenuti 
a  tale  pubblicazione  perchè  il  nostro  rias¬ 
sunto  (dato  come  tale  e  non  come  riprodu¬ 
zione  testuale  dell’o.  d.  g.)  rispecchia  perfet¬ 
tamente  il  testo. 

Ma  ci  piace  di  sottoporre  ai  lettori  il  con¬ 
fronto  fra  la  nostra  oggettività  e  l’iroso  ap¬ 
prezzamento  degli  albergatori  in  discorso. 


e  mai  potrà  valere  ad  estirpare  una  consue¬ 
tudine  di  secoli  »  è  affar  finito,  pare.  Alme¬ 
no  se  le  parole  italiane  hanno  un  significato. 

La  mancia  dunque  non  si  è  estirpata  e  non 
si  estirperà  mai.  Peggio  ancora  :  il  diritto 
fisso  «  sopprimendo  quello  stimolo  a  ben  ser¬ 
vire,  che  la  mancia  incoraggiava,  ha  prodot¬ 
to  una  pericolosa  degenerazione  del  lavoro 
dell’albergo  e  conseguentemente  del  lavora¬ 
tore  che  talvolta  —  anzi  molto  sovente  — 
provoca  un  vero  e  proprio  ostruzionismo  e 
disservizio,  ad  arte  attuato  colla  finalità  di 
ottenere  la  mancia  oltre  la  percentuale  di  di¬ 
ritto  ». 

Ripetiamo  :•  è  affare  finito  !  Secondo  un  cer¬ 
to  numero  di  albergatori  romani  i  camerieri 
sono  proprio  dei  lavoratori  pessimi  e  sleali 
se  «  talvolta  —  anzi  molto  sovente  —  »  fanno 
un  t  vero  e  proprio  ostruzionismo  è  disservi- 


L’o.  d.g.  testuale,  di  cui  si  richiede  la  pubblicazione,  è 
questo  : 

«  L’assemblea  del  Sindacato  Sazionale  Albergatori,  zona 
di  Roma,  in  merito  al  vigente  sistema  della  «  percentuale  in 
sostituzione  della  mancia  » 

constata  : 

clic  circa  tre  anni  di  esperimentata  applicazione  del  diritto 
fisso  in  sostituzione  della  mancia,  hanno  esaurientemente  di¬ 
mostrato  che  il  personale  d'albergo  a  tutto  dispregio  dell’in¬ 
vocata  dignità  ha  sempre  continuato  ad  accettare  la  mancia; 

che  ogni  più  severa  sanzione  —  nella  pratica  inapplicabi¬ 
le  —  non  è  valsa  e  mai  potrà  valere  ad  estirpare  una  consue¬ 
tudine  di  secoli  e  d’ogni  dove  qual  è  quella  della  mancia, 
ognora  e  ovunque  intesa  quale  compenso  e  premio  —  certo 
non  umiliante  —  per  un  servizio  volonterosamente  esplicato  ; 

che  il  sistema  del  «  Diritto  fisso  in  sostituzione  della  man¬ 
cia  »  vige  solamente  in  Italia  ove  convengono  viaggiatori  di. 
tutto  il  mondo  abituati  a  dare  ovunque  la  mancia; 

che  l’applicazione  del  «  diritto  fisso  »,  sopprimendo  quello 
stimolo  a  ben  servire  che  la  mancia  incoraggiava,  ha  prodotto 
una  pericolosa  degenerazione  del  lavoro  dell'albergo  e  conse¬ 
guentemente  del  lavoratore  e  che  talvolta  —  anzi  molto  so¬ 
vente  —  provoca  un  vero  e  proprio  ostruzionismo  e  disservi¬ 
zio  ad  arte  attuato  colla  finalità  di  ottenere  la  mancia  oltre  la 
percentuale  di  diritto; 

manifesta 

il  proprio  convincimento  che  l’auspicato  ritorno  del  perfetto 
servizio  d’albergo  non  si  possa  ottenere  attraverso  il  vigente 
sistema  della  percentuale  in  sostituzione  della  mancia,  sino  a 
quando  il  personale  non  sarà  capace  di  rinunciare  compieta- 
mente  alla  mancia; 

invoca 

l’interessamento'  dei  superiori  organi  del  Sindacalismo  fasci¬ 
sta,  per  emanare  quei  provvedimenti  atti  a  risolvere  quel¬ 
lo  spinoso  problema  e  porre  definitivamente  termine  ad  uno 
stato  di  cose  altamente  deleterio  al  buon  nome  del  Paese  e 
dell’industria  alberghiera .» . 
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zio  ad  arte  »  per  avere  in  ance  e  percentuali. 
E  non  si  tratta  punto  di  casi  isolati  :  questa 
sgradevole  situazione  ha  raggiunto  un  grado 
«  altamente  deleterio  al  buon  nome  del  Pae* 
se  e  dell  Industria  alberghiera». 

Non  sappiamo  che  cosa  penseranno  i  lavo¬ 
ratori  della  mensa  accusati  di  così  amabile 
contegno.  Per  nostro  conto  viaggiamo  molto 
ITtalia  (andiamo  anche  a  Roma),  siamo  in 
rapporto  con  innumerevoli  turisti  ma  non  ab¬ 
biamo  avvertito  che  accada  effettivamente 
questo  duplicato  di  richieste  così  «  deleterio 
al  buon  nome  del  Paese»  (!). 

Anzi,  generale  è  la  soddisfazione  dei  viag¬ 
giatori  di  non  avere  da  congedare,  in  parten¬ 
za,  il  corteo  di  portieri,  camerieri,  cameriere, 
facchini,  ecc.  Si  odono  lamentele  ma  non  sul 
metodo,  bensì  sulla  misura,  specialmente  ne¬ 
gli  alberghi  più  o  meno  di  rango.  Perchè  pa¬ 
gare  il  io  o  il  12  %  su  una  camera  da  20  lire 
è  equo  e  piace,  ma  il  17  o  il  20  %  su  una  ca¬ 
mera  da  50  o  più  appare  enorme.  E  dove  la 
camera  è  cara,  il  resto  è  in  proporzione.  Ma 
ancora,  anche  in  questi  casi,  il  diritto  fìsso  è 
minor  spogliazione  della  mancia  e,  se  non 
altro,  vi  è  di  esso  un  riparto  che  fu  discusso 
fra  gli  interessati  e  perciò  si  può  ammettere 
sia  abbastanza  ben  proporzionato  (1). 


(1)  Il  problema  della  abolizione  della  mancia,  si  ri¬ 
collega  praticamente  con  quello  dell’educazione  del  per¬ 
sonale.  Sotto  questo  aspetto  il  Touring,  al  solito,  non 


Cosicché,  dopo  la  mancia  che  non  si  estir¬ 
perà  mai  (questo  è  assoluto)  e  il  diritto  fisso 
che  produce  il  disservizio  e  altre  marachelle 
(al  dire  di  alcuni  albergatori  di  Roma  che 
asseverano  di  parlare  per  tutti)  la  soluzione 
che  quei  signori  hanno  in  mente  appare 
chiara. 

Forse  che  ne  può  escogitare  una  diversa 
« Pinteressamento»  invocato  nell’ultimo  com¬ 
ma  dell’o.  d.g.  ?  Dopo  che  gli  interessati  di¬ 
retti,  cioè  gli  albergatori  (quelli  di  Roma,  si 
intende,  e,  crediamo,  non  tutti),  hanno  sen¬ 
tenziato  che  la  mancia  fu  «  ognora  e  ovun¬ 
que  intesa  quale  compenso  e  premio,  certo 
non  umiliante  per  un  servizio  volonterosa¬ 
mente  esplicato  »,  vi  può  essere  dubbio  sulle 
loro  intenzioni  ? 

Può  darsi  che  dei  nababbi  o  dei  pescieani 


ha  fatto  degli  o.  d.  g.,  ma  crede  ,  di  essersi  guadagnato 
un  po’  di  diritto  non  diciamo  alla  riconoscenza,  che 
non  si  deve  mai  cercare,  ma  alla  considerazione  degli 
albergatori  seri.  Di  chi  la  prima  scuola  per  addetti  di 
albergo?  Di  chi  le  prime  pubblicazioni  per  il  miglio¬ 
ramento  alberghiero?  Di  chi  quel  Manuale  Alberghiero 
che  corre  ora  tutta  Italia  in  migliaia  di  copie  e  conti¬ 
nua  a  diffondersi  specialmente  in  mano  del  personale 
d’albergo?  D’unica  sezione  dell’A.I.A.  che  abbia  effetti¬ 
vamente  aiutata  la  diffusione  in  modo  sensibile  è  quel¬ 
la  di  Milano.  B  colla  forza  del  Touring,  non  con  quel¬ 
la  dcll’A.I.A.  che  l’influenza  benefica  del  nostro  Ma¬ 
nuale  continua  ad  estendersi.  B  nel  Manuale  fu  magi¬ 
stralmente,  da  un  competentissimo,  trattato  quanto  ha 
valore  pratico  non  soltanto,  ma  anche  educativo  per  il 
personale. 
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si  divertano  a  dare  la  mancia  in  qualche  ca¬ 
so  particolare,  ma  una  rosa  non  fa  primave¬ 
ra.  In  tuttTtalia  si  viaggia  contenti  (salvo  in 
certi  casi  per  la  misura)  dèll’abolizione  della 
mancia  in  alberghi,  ristoranti  e  caffè.  Ma  gli 
albergatori  (delibo,  d.  g.)  pare  desiderino  il 
ripristino  della  mancia.  Soltanto,  T«  interes¬ 
samento  »  invocato  dovrebbe  funzionare  da 
zampino  del  gatto. 

Da  queste  colonne  che  dànno  talora  tanto 
iastidio  a  chi  è  in  colpa,  ma  che  fanno  anche 
tanto  bene  a  chi  lo  inerita,  noi  mandiamo  iti 
tutta  Italia  e,  all’Estero,  in  tutto  il  mondo, 
colla  potenza  della  nostra  diffusione  (i)  e  col¬ 
ia  persuasività  della  nostra  oggettività,  la 
conferma  che  crediamo  inopportuno  che  si 
abolisca  il  diritto-fisso  per  ristabilire  la  man- 
c.ia*  e  anc^le  constatiamo  che,  salvo  casi  che 
devono  rappresentare  una  eccezione  limita¬ 
tissima,  non  è  vero  affatto  che  la  grandissi¬ 
ma  massa  degli  addetti  d’albergo  si  compor¬ 
ti  come  nell ’o.  d  g.  degli  albergatori  della  Se- 
z!one  di  Roma  dell’A.I.A.  viene  asseverato. 

Se  ciò  fosse  véro,  se  dovessimo  ad  essi  cre- 
deie,  i  grandi  alberghi  di  Roma  —  poiché 


(i)  Per  informazione  :  ci  torna  qui  opportuno  di  av. 
%  erti  re  che  nel  febbraio  scorso  avevamo  avuto  occasio- 
ne  di  fare  constatare  la  tiratura  delle  Vie  d’Italia  dal 
notaio  dott.  Pietro  Adocchio.  Il  documento  rilasciatoci 
constata  che  la  tiratura  verificata  in  tipografia  era  ai- 
ora  di  1 50.000  copie.  Ma  è  un  documento  già  ben  arre¬ 
trato  :  abbiamo  continuato  e  continuiamo  a  fare  circa 
J5o-^o  abbonamenti  al  giorno.  Dove  ci  fermeremo  ? 


GAS  IN  OGNI  LUOGO 
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TUTTE  LE  APPLICAZIONI 
DOMESTICHE  e  INDUSTRIALI 

BREVETTI  TALMONE 

TORINO  (4)  -  Via  Palmieri,  24  -  Corso  Francia,  25 

Rappreientante  per  la  Lombardia 
Dr.  G.  ROSSI  -  CORSO  ROMANA.  51  -  MILANO 


_  LE  VIE  D’ITALIA 


l’A.I.A.  raccoglie  specialmente  questo  tf'J 
di  alberghi  —  sarebbero  mal  serviti  a«  -° 
Dovrebbe  esservi  in  essi  per  la  «  pericok ’’ 
degenerazione  del  lavoro  dell’albergo  e  c  ' 
seguentemente  del  lavoratore»,  «  talvolta 
anzi  molto  sovente  —  »  «un  vero  e  pron  L 
ostruzionismo  e  disservizio  ad  arte  attuar'0  • 

No,  questo  non  è  proprio  vero.  Noi  assio’  I 
riamo  per  scienza  nostra  e  altrui  che 
grandi  alberghi  di  Roma  si  paga  caro  (0if !  ’ 
questo  sì),  ma  almeno  si  è  ben  serviti.  "  ' 

Il  commento  che  noi  abbiamo  fatto  all'  1 
d.  g.  nelle  Vie  d’Italia  del  febbraio  è  questrv-^ 

«  ..'.se  negli  alberghi  di  Roma  o  in  qualcD 
albergo  di  quella  città  può  essere  accaduto'] 
che  il  personale  chieda  la  mancia  oltre  il  ■ 
ritto  fisso,  questo  stato  di  cose  non  va  ininu'  ' 
tato  alla  maggiore  o  minore  bontà  del  ciste"  ] 
ma,  ma  bensì  alla  maggiore  o  minore  ocii^ 
latezza  del  proprietario  o  direttore  d’alber-' 
go,  al  sistema  seguito  nel  trattamento  del" 
personale  ed  in  genere  nella  condotta  del 
proprio  esercizio.  In  altre  città,  a  partire  da 
Milano,  nessuna  voce  autorevole  si  è  mai  prò-1 
11  linciata  contro  un  sistema  il  quale  pertanto 
dovrebbe  essere  condannato  in  Italia  sotM 
perchè  agli  albergatori  della  capitale  non 
torna  gradito. 

«  La  ragione  di  questo  ostracismo  romano > 
Non  sapremmo  trovarne  altra  se  non  quella 
che  ei  prospettava  un  nostro  lettore,  in  uno 
sfogo  contro  certi  albergatori,  inviatoci  qual- 


□: 
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che  tempo  addietro.  I  prezzi  souo  così  esage¬ 
ratamente  alti  che  T  albergatore  vuol  far 
scomparire  dal  conto  la  percentuale  spettan¬ 
te  al  personale  nella  tema  che,  alla  vista  di 
cifre  tanto  grosse,  il  cliente  possa  essere... 
colpito  da  sincope  ;  il  che  non  avverrebbe,  se¬ 
condo  gli  albergatori,  se,  al  salasso  princi¬ 
pale  —  del  conto  propriamente  detto  —  se¬ 
guissero  dei  piccoli  dissanguamenti  successi¬ 
vi,  rappresentati  dalle  mance  richieste  dalle 
varie  categorie  di  personale. 

«Questioni  di  psicologia, dunque;  o, meglio, 
di  anestesia  :  togliere  la  pelle  senza  dolore. 
Ma  non  si  potrebbe,  per  evitare  il  lievissimo 
dolore  della  percentuale,  cercare,  senz’altro, 
di  non  togliere  la  pelle?  ». 

Questo  è  ancora  il  nostro  pensiero. 

★ 

*  ★ 

Noi  che  scriviamo  qui  siamo  sulla  sponda 
turistica.  Ma  ecco  il  parere  di  un  competente 
della  sponda  alberghiera  :  il  cav.  uff.  Gallia, 
presidente  della  Sezione  Regionale  Lombar¬ 
da  della  stessa  A.  I.  A.  Esso  ci  scrive  : 

«  Credo  opportuno,  allo  scopo  di  dimostrare 
com’io  sia  sempre  stato  fra  i  più  forti  soste¬ 
nitori  dell’abolizione  della  mancia,  di  unire 
una  copia  della  Rivista  degli  Alberghi  del 
21  ottobre  1918,  sulla  quale  appunto  ebbi  la 
occasione  di  intrattenermi  intorno  a  tale  que¬ 
stione.  Poiché  mi  si  chiede  se  ed  a  quali  in¬ 
convenienti  ha  dato  praticamente  luogo  ne¬ 


gli  Alberghi  della  Lombardia  1’  applicazione 
della  percentuale  di  servizio  in  sostituzione 
della  mancia,  Le  rispondo:  inconvenienti  gra¬ 
vi,  nessuno.  Anche  di  lievi,  non  ne  potrei 
ricordare  che  uno  solo  e  che  non  è  certamen¬ 
te  tuie  da  condannare  il  sistema  della  per¬ 
centuale.  Il  punto  che  viene  maggiormente 
trattato  dai  pochi  sostenitori  della  mancia 
è  quello  che  la  percentuale  di  servizio  non 
abolisce  totalmente  la  mancia.  In  pratica, 
infatti,  malgrado  l’Albergatore  sia  un  fer¬ 
vente  sostenitore  dell’abolizione  della  man¬ 
cia,  egli  non  può  tuttavia  evitare  che  il 
cliente,  il  quale  di  sua  spontanea  volontà  e 
guidato  da  falsi  preconcetti,  intende  di  far¬ 
lo,  abbia  qualche  volta  a  corrispondere  la 
mancia. 

«  Per  contro,  moltissimi  sono  i  vantaggi 
che  porta  con  sé  il  sistema  della  percen¬ 
tuale.  A  parte  quelli  di  carattere  morale  e 
sui  quali  non  mi  soffermo  dato  che  sono  a 
tutti  ben  noti,  desidero  invece  ricordare  il 
fatto  che  la  percentuale  di  servizio,  interes¬ 
sando  tutto  il  personale,  contribuisce  al  buon 
funzionamento  dell’Albergo  :  buon  funziona¬ 
mento  di  cui  profitta,  óltre  l’Albergatore, 
anche  ed  in  modo  non  meno  sensibile,  il 
cliente. 

«In  pratica,  le  previsioni  che  ebbi  occasione 
di  esporre  sulla  Rivista  degli  Alberghi,  si 
effettuarono  completamente  con  piena  soddi¬ 
sfazione  dei  clienti  che  non  mancano  di 
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rivista  mensile  dei.  t. 


esprimere  all’Albergatore  la  loro  soddisfa¬ 
zione.  Ricorderò,  anzi,  che  già  p'ima  di  fole 
innovazione,  era  frequente  il  sistema  usalo 
oai  clienti  di  versare  al  « bureau  »,  all'atto 
“Olla  partenza,  una  determinata  somma  pel¬ 
ote  fosse  distribuita  tra  il  personale,  toglien- 
(  0S1  cos^  'a  »oia  di  distribuire  le  mance  a 
quel  personale  a  cui,  per  consuetudine,  erano 
dovute. 


«  I  ure  tra  i  lavoratori  d’Albergo  il  sistema 
nelle  percentuali  è  assai  gradito  in  quanto, 
v  f  a/°&^ere  ad  essi  Luminante  necessità 
i  stendere  la  mano  per  ricevere  la  regalia,  dà 
oro  un  compenso  direttamente  proporzionale 
a  a\  oro  svolto.  —  L’applicazione  della  per- 
ituale  di  servizio  ha  certamente  bisogno  di 
essere  perfezionata  in  quanto  oggi  è,  in  certe 
oca  ita,  troppo  elevata  e  viene  divisa  tra  il 
I  ei  sonale  in  modo  non  molto  equo  (i). 

«  1 1  sistema  è  troppo  recente  perchè  esso 
ion  abbia  ad  avere  qualche  errore  di  appli- 
Ttof"^ne  '  a  ?,.  Centrale  dell’Associazione 
„„  iaaa  Albergatori  sta  però  attualmente  oc- 
'  Pandosi  in  proposito  così  da  regolare  con 
unicità  di  criteri  la  sua  applicazione. 

,!  ■  ccorre  tuttavia,  affinchè  le  nuove  norme 
bbiano  ad  avere  l’esito  sperato,  che  i  clien- 

ctr5ff  ino  ^  4?re  la  mai*ia  e  si  attengano 
5  sitamente  all’invito  che  viene  a  tale  scopo 

nute  ™  '  datÌ,  racColti  e  le  proposte  conte‘ 
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loro  rivolto  dagli  Albergatori  a  ,nez?(1  J 
cr-  ;  Jli  esposti  nelle  sale  d’Albergo  nr  ^ 
inline  una  maggiore  elevazione  del  PerJ;0rre 
d’albergo  che  dovrebbe  avere  la  forza  m  na,€ 
di  saper  rinunciare  e  respingere  l’avvil  *e 
offerta  della  mancia.  Aggiungo,  per  u']tfntt; 
di  essere  certo  che  la  mia  contrarietà  pe]U?< 
mancia  viene  condivisa  da  tutti  indjsth, 
mente  gli  Albergatori  della  Sezione  l  0mr  a’J 
da  dell’ A.  I.  A.  e  clic  il  sistema  della  perr^' 
tualc,  perfezionato  e  reso  uniforme  pcr  tutta 
l'Italia,  non  potrà  essere  altrimenti  sostiti  • 
to.  Tutti  gli  stranieri  ci  invidiano  tale  rnet' 
do  c  non  credo  dovremo  essere  proprio  noi°' 
voler  rinunciare  ad  un  simpatico  motivo  d’!? 
vidia  pcr  ritornare  al  servile  sistema  della 
mancia.  » 


Se  gli  albergatori  di  Roma  (almeno  quel 
li  che  hanno  votato  l’o.  d.  g.  di  cui  si  di¬ 
scorre)  si  dichiarano  impotenti  a  far  lavorare 
onestamente  —  rispetto  alle  mance  —  i  ]oro 
dipendenti  (e  ciò  non  appare  per  la  genera¬ 
lità  degli  esercizi  romani  corrispondente  al¬ 
lo  stato  di  fatto)  noi  riteniamo  che  essi  deb¬ 
bano  provvedere  dirigendo  meglio  il  loro  per¬ 
sonale  come  si  sa  fare  in  tanti  altri  albero-hi 
Deprechiamo  la  possibilità  del  ritorno  alla 
mancia,  la  quale  fu  sempre  antipatica  e  so¬ 
prattutto  costosa  e  male  distribuita.  vii 

Abbiamo  tra  le  mani  «  Quindici  giorni  in 
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Londra  alla  fine  del  1815  »  (1).  L’anonimo  e 
spiritoso  autore,  partendo  dal  londinese  Alber¬ 
go  Imperiale  di  Pietroburgo,  scrive  :  «  Non 
giova  soggiungere  che  il  cameriere  che  mi 
aveva  servito  venne  a  salutarmi  nel  momen¬ 
to  della  mia  partenza  ;  che  la  giovane  che 
avea  portato  via  uno  dei  miei  guanciali  il 
giovedì  sera  e  che  non  era  ritornata  a  por¬ 
tarlo  il  venerdì,  venne  ancli’essa  a  farmi  sa¬ 
luto,  finalmente  che  un  altro  garzone...  il 
quale  era  andato  a  cercare  un  fiacre  pel  mio 
diloggiamento  e  vi  aveva  portato  i  miei  ba¬ 
gagli,  venne  ad  aprirmi  la.  portiera  con  una 
cert’aria  che  abbastanza  si  faceva  intendere 
senza  che  aprisse  bocca.  Questi  saluti,  que¬ 
ste  riverenze,  queste  officiosità  mi  costarono 
altri  cinque  scellini,  dei  quali  l’ultimo  ebbe 
la  più  deboi  parte  ». 

Oggi  questa  enumerazione  andrebbe  alme¬ 
no  quadruplicata.  Ma  essa  era  già  sufficiente 
allora  perchè,  anche  lamentando  i  prezzi, 
l’Anonimo  concludesse: 

«  Finalmente,  eccomi  in  carrozza,  allon¬ 
tanandomi  da  quel  maledetto  albergo,  e  fa¬ 
cendo  voto  di  non  riporvi  più  piede.  Strada 
facendo  (l’erudizione  serve  a  qualche  cosa), 
io  pensavo  a  Catone  maggiore.  Tutte  le  vol¬ 
te  che  egli  apriva  bocca  nel  senato  romano, 
qualunque  fosse  il  soggetto  di  cui  parlasse, 


(i)  Seconda  edizione  italiana  riveduta  dal  traduttore, 
Milano,  Batelli  e  Fanfani,  1819. 


terminava  sempre  con  queste  parole  :  c  Tal  è 
il  mio  parere!  e  si  distrugga  Cartagine». 

«  Così  anch’io,  se  qualcuno  de’  miei  eom- 
patriotti,  che  abbia  intenzione  di  andare  a 
Londra,  avrà  la  bontà  di  consultarmi  su 
ciò  che  debba  fare,  su  ciò  che  debba  evitare, 
avrò  molto  piacere  di  comunicargli  la  poca 
esperienza  che  vi  ho  acquistata;  ma  finirò 
sempre  col  dirgli  :  «  E  non  andate  ad  allog¬ 
giare  all’Albergo  Imperiale  di  Pietroburgo» . 

La  questione  della  soppressione  della  man¬ 
cia  è  tutt’altro  che  secondaria  nel  movimen¬ 
to  turistico.  A  noi  piace  trattarla  sul  serio. 
Ma  giacché  gli  albergatori  di  Roma  (che 
hanno  votato  l’o.  d.  g.)  ci  hanno  un  po’  fatto 
sorridere  colle  loro  intimazioni,  ci  serve  an¬ 
che,  parlando  per  una  volta  tanto  scherzosa¬ 
mente  qua  sopra  della  mancia,  di  finire  col¬ 
l’epigrafe  oraziana  posta  dall’Anonimo  in 
fronte  al  libro  citato  :  Ridendo  dicere  vcrum. 

La  Scuola  pratica  dell’albergatore  di  Bagni 

di  Montecatini. 

La  Scuola  pratica  dell’albergatore  di  Bagni 
di  Montecatini,  l’unica  fra  le  Scuole  alber¬ 
ghiere  d’Italia  organizzata  nella  forma  di  Al¬ 
bergo-convitto,  che  permette  agli ‘allievi  di 
seguire  contemporaneamente  le  lezioni  teori¬ 
che  e  la  pratica  dei  principali  servizi  dell’Al¬ 
bergo,  ha  veduto  quest’anno  aumentare  di  u- 
na  buona  metà  il  numero  dei  propri  allievi. 
Si  sono  avute  infatti  18  iscrizioni  delle  quali 


Scorrevolezza, 
velocità,  efficienza 

e  immediata  ripresa,  sono  al 
più  alto  grado  le  doti  della 
Triumph  inglese  con  mo¬ 
tore  a  valvole  in  testa.  È  la 
vera  macchina  fascinatrice,  ric¬ 
chissima  di  ingegnose  partico¬ 
larità,  protette  da  brevetti,  cia¬ 
scuna  delle  quali  contribuisce 
a  formare  la  perfezione  mec-  _ 
canica  e  a  concedere  la  com-  -i 
pietà  soddisfazione  che  solo 
può  dare  allo  sportsman  un 
motore  costante  di  altissimo 
rendimento. 

Mettetevi  in  relazione  con 
qualunque  dei  nostri  Agen¬ 
ti  per  quanto  vi  possa  oc¬ 
correre. 

CATALOGO  ILLUSTRATO  GRATIS 

TRIUMPH  CYCLE  Co.  Ltd. 

CONVENTRY  (England) 

AGENTI  IN  TUTTA  ITALIA 
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MILANO 


FORO  BONAPARTE,  12 


tende,  da  campo 

e  SPORTIVE 

*  CAMPEGGIO  -  BACCHI  ALPINI 


IONI  A  RICHIESTA 


°  e  di  Albergatori,  provenienti  (la 

i re?IO”5  L’Italia.  La  Scuola  ha  sede  nel- 
i;  .  r£°  Piccolo  Torino,  nel  quale  gli  Al- 
evi  eseguiscono  a  tunio  la  pratica  dei  servi - 
'  '  Sa  dl  cuc*nai  di  amministrazione  e  di 

economato  e  dispensa,  alternati  con  le  lezio¬ 
ni  teoriche. 

mm’ìr5)l!?ni  .Sono  divisi  in  quattro  squadre 
SSJKnJ®?1,,*  smizi  sopraricordati.  La 
in  i, q  della  Scuola  è  identica  a  quella 

Amm?n f 1  ^?and'  Alberghi.  !  a  Squadra  di 
JÌSSwr  tra4?,one  lavora  alla  tenuta  dei  libri 
minisi n'7'°  °  Ia  ?nida  del  Segretario  d’ Am¬ 
ia  arrnH  ’one  della  Scuola.  La  Squadra  di  sa¬ 
zioni  Hi  IS°r  ^  servizio  di  mensa,  alle  opera- 
dio-p  r»  PnI’zia,  preparazione  delle  tavole,  re- 
pJL  c,n°vume?J;e  ’  buoni  ehe  annota  in  se- 
lt_  ^  llbr°  di  sala  e  serve  i  compagni  del- 
m  ,e  squaclre.  La  squadra  di  cucina  va  al 
naliVt-f>°  ccd.^aP°  cuoco  per  le  provviste  gior- 
confpriòtfSSiSn  P°*  aba  preparazione  ed  alla 
SS  S  dr’le  v,vande'  stl'dii>  la  compila. 
m.,  ,.e  ,ste>  eoe.  La  squadra  di  ecoiio- 

le  HprrofIS^enSa/lceve.e  controlla  le  merci  e 
reparti  e  e  ne  distribuzione  ai  singoli 

manale  ^  SqUadre  comPÌonb  un  turno  setti- 

Scno^A  J*1!’  ^eressàmento  dell’  ENIT  la 
rio  mof  .  ^ata  dotata  di  un  abbondante  e  va- 

utilmèntP  dldatt5.co-  11  programma  è  stato 
e  e  razionalmente  modificato  in  mo- 


Dal  IO  febbraio  al  10  Marzo. 

1U  Febbraio,  Torino.  —  I. 'assemblea  delle  soeieM  ’ 

te  alla  Federazione  Italiana  Giuoco  Calcio  ,-•  » 
ma  l’inviolabilità  dello  Statuto  e  nega  la  fia,!laffer' 
Consiglio  direttivo.  ucia  al 

io  Febbraio,  Milano.  —  Girardengo  vince  sulla  ni«, 
perta  del  Palazzo  dello  Sport  il  Premio  jwl00' 
davanti  a  Egg  e  Eyckmans.  !°rdmo 

io  Febbraio,  Roma.  —  La  Sezione  Allievi  Carabinieri 
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do  che  tutto  fa  sperare  in  risultati  c^. 
centi.  l(Kìdisfa, 

Il  Corso  di  abilitazione  alla  carriera  i  ^ 
ghiera  terminerà  con  i  primi  del  J  al^r3 
inaggio.  Fra  i  giovani  che  verranno  lioSSlt?OT 
ti  ve  ne  sono  che  conoscono  le  prineinav1??^ 
giie  estere.  Alcuni  di  essi  hanno  desido  1 
dedicarsi  al  servizio  di  segreteria  o  <]P°  ^ 
trollo,  alcuni  a  quello  di  sala,  altri  a  n  C<?m 
di  portineria.  Gli  Albergatori  chG  aV(!Uel,°  \ 
intenzione  di  valersi  di  questo  persoti al^^U 
ramente  scelto  e  ben  addestrato  sono  Ve'  I 
di  rivolgersi  alla  direzione  della  Scuola  1 
gni  di  Montecatini,  indicando  il  servi*;? 


€ieli  WILSON 

di  gran  lusso 

materiale  ottimo 
LAVORAZIONE  GARANTITA 
_ finitura  extra 

Chiedere  cataloghi  alla 

S.  A.  Succ.  DITTA  MARQUART 

MILANO  (20)  -  Via  Melzo  N  6 
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vince-  la  grande  gara  di  marcia  a  squadre,  dispu- 
tata  da  56  Corpi  militari,  1 

,5  Febbraio,  Trieste.  —  Lo  schermidore  Candido  Sasso- 
ne  mantiene  il  titolo  d  Campione  Italiano  Profls- 
sionisti  (fioretto)  battendo  Cianese  con  14  stoccate 

,7  Febbraio,  Milano.  —  Bruno  Fruttini  è  battuto  dal  mi- 
pilista  inglese  Ted  Lewis  al  170  round 

'•  Febbraio  Gallaratc.  -  Il  ,  cross ,  della  Malpensa  ò 
(ciclisti)  Car  °  Garavagha  (P0^sti)  e  Lauro  Bordili 

jo  Febbbraio,  Parigi.  -  Ledoux  batte  Maseart  ai  punti, 
m  »  «  rounds  »,,  nel  match  per  il  titolo  di  cam¬ 
pione  europeo  di  boxe  (pesi  piuma) 

22  Febbraio,  Milano.  -  Il  «match»  tra’i  campioni  di¬ 
lettanti  di  boxe  del  Lazio  e  quelli  della  Lombar¬ 
dia,  si  conclude  con  la  vittoria  di  questi  ultimi  (s 
vittorie  contro  3).  v- 

24  F f.brraio,  c  avaria.  Carlo  Martinenghi  vince  il 
«  cross  >>  dei  Sette  Campanili,  davanti  a  Bertini  e 
Roncari. 

24  Febbraio,  Torino.  -  Il  ,  cross  »  di  Lucento  è  vinto 
da  Angelo  Davoli  che  precede  Amerio,  Robino,  Spc- 
roni  e  Mareneo. 

24  Febbraio,  l  esano  yiadcrvo.  —  Hrnesto  Ambrosini  pre¬ 

cede  di  5  metri  Antenore  Negri  nel  «cross®  per 
la  Coppa  Folgore. 

25  Febbraio,  Piacenza .  —  La  Federazione  Italiana  di 

Canottaggio  ha  concesso  alla  Società  Vittorino  da 
Feltre  il  diploma  di  benemerenza  di  io  grado  — 
massima  distinzione  fra  tutte  le  società  italiane 
di  canottieri  —  per  l’attività  sportiva  svolta  nel 
corso  del  1923. 

25  Febbraio,  Buenos  Aires.  —  Il  «  boxeur  »  argentino  Fir¬ 
po  mette  k.  o.  Lodge  al  50  round. 

25  Febbraio,  Micini.  —  Weismiiller  stabilisce  il  nuovo 
record  del  mondo  a  nuoto  sui  100  metri,  in  57’ 4/10. 

25  Febbraio,  Parigi.  —  Aldo  Nadi  batte  al  fioretto  (12 
stoccate  a  3)  il  campione  dei  maestri  militari  di 
Francia  :  Remay. 

2  Marzo,  Stupivi  gi.  —  Il  campionato  italiano  di  «  cross- 
country  »  è  vinto  da  Angelo  Dàvoli,  seguito  da 


Amerio,  Speroni,  Rolino,  Gai  avaglia  e  Negri.  Nella 
classifica  per  squadre  è  in  testa  là  Pro-Patria  di 
Busto. 

2  Marzo,  Milano.  —  La  prima  grande  prova  ciclistica 
per  dilettanti  —  la  Coppa  del  Grande  —  è  vinta  da 
fecondo  Sorgnani  (100  km.  in  ore  3.28’,  alla  media 
di  km.  31,730). 

2  Marzo,  Brescia.  —  La  stagione  motociclistica  s’inizia 
con  la  V  Coppa  d’inverno,  vinta  da  Enrico  Peter 
(Sumbean)  in  ore  3-5o’i3”  alla  media  di  km.  62,546. 

2  Marzo,  Hcìsingfors.  --  I  campionati  mondiali  di  pat¬ 
tinaggio  sono  vinti  da  Tunbcrg  (m.  500),  Larscn 
(metri  500  e  5000)  e  Piotila  (in.  10.000). 

7  Marzo,  Buenos  Aires.  —  Erminio  Spalla,  campione 
assoluto  d’Italia  di  boxe,  è  battuto  per  k.  o.  dal¬ 
l’argentino  Angelo  Firpo  al  14°  round,  dopo  aver 
gettato  a  terra  l’avversario. 

9  Marzo,  Milano.  —  La  squadra  nazionale  italiana  dr 
calcio  e  quella  spagnuola  fanno  match  pari  (o-o). 

9  Marzo,  Crescenzago.  —  Donato  Pavesi  vince  la  gara 
di  marcia  precedendo  Brunclli  c  Volpi. 

9  Marzo,  Monza.  —  Il  «  cross  »  della  Modoetia  £  vinto 
da  Ernesto  Ambrosini,  davanti  a  Garavaglia,  Lus- 
sana  e  Barcola. 


Alcune  notizie  sull’aviazione  civile  inglese. 


La  tariffa  di  viaggio  fra  Londra  e  Pari¬ 
gi  è  stata  recentemente  ridotta  da  lire  ster¬ 
line  6  e  scellini  6  a  4  sterline  e  scellini -io 


Col  Carburatore  HENINI 


si  ottengono  i  migliori  risul¬ 
tati  col  minor  consumo 


U^0so®*^!2u1ÌÌe"ZSntf  8  ,dal  15  31  ®?#/o  Circ?  '  Non  °ccorrono  ^positivi  speciali  di  correzione 
Un  «Pio  diffusore  -  Montaggio  immediato  su  qualunque  tipo  di  macchina  -  Un  solo  fletto 

Fabbrica  Carburatori  MEMINI  -  MILANO  -  Sede  7d  Amministrazione-' Corso  Sempione  X  65 - 

—  Agenzia  <h  vendita:  Via  Poliziano  N.  2  -  OFFICINA  DI  MONTAGGIO  E  PROVA  ’  — 


NOTORI  O.IC.W. 

per  biciclette 

PRATICI  -  ECONOMICI  -  SICURI 
I  MIGLIORI  -  I  PIÙ  CONOSCIUTI 

5000  motori  in  circolazione  in  Italia 
50.000  motori  in  circolazione  in  tutte  le  parti 
del  mondo 

Biciclette  a  motore  compiete 

Rappresentante  Generale  per  l’ Italia  e  Colonie  : 

CAVfiMI  BROMO  -  BOLOGNA  (30) 

VIA  S.  STEFANO,  12 


APPARECCHI 

FOTOGRAFICI 


con  obbiettivi  ZEISS 


VENDITA  PRESSO  TUTTI  GLI  OTTICI  E  NEGOZIANTI  DI  MATERIALE  FOTOGRAFICO 

RAPPRESENTANTE  E  CONCESSIONARIO  ESCLUSIVO  PER  L'ITALIA 

ERMEN  MAZZA  -  MILANO  (36)  -  Via  Villoresi,  1 5  B 

- . - - -  LISTINO  ILLUSTRATO  FRANCO  A  RICHIESTA  , - - 
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sia  per  uniformarla  alla  tariffa  francese  di 
300  trancili,  sia  per  attirare  un  maggior  nu¬ 
mero  di  passeggierà 

11  traffico  totale  dei  passeggeri  dal  i°  gen¬ 
naio  al  19  agosto  ammontava  a  11956,  dei 

9346  trasportati  da  compagnie  inglesi. 

Ultimamente  il  servizio  Handley-Page  tra 
Londra  e  Parigi  è  stato  protratto  sino  a  Zu- 
ottenendo  così  il  vantaggio  che  par- 
e  u  C  a  ?^011(^ra.  mattino  si  può  arrivare 
a  Milano  il  mattino  del  giorno  successivo. 

Notizie  sulP  aviazione  francese. 

L  interessante  seguire  lo  svilupo  delPavia- 
7 ione  civile  rispetto  a  quella  militare.  Nel 
1 9X9  gli  aeroplani  militari  nelle  esposizioni 
rappresentavano  il  25  %  e  quelli  commerciali 

12  /o*  nel  1923  era  rispettivamente  del  35% 
-  del  '19  %  ;  nel  1923  gli  aeroplani  militari 

gurano  per  il  43  e  quelli  commerciali  per 

In  Francia  lo  sviluppo  delPaeronautica  è 
animato  da  numerosi  premi  stabiliti  dal  Go- 
\erno,  dai  Comuni,  da  Società  e  da  cittadi¬ 
ni  privati.  Durante  Panno  1922  i  soli  premi  in 
e  enaro  arrivarono  alla  considerevole  cifra  di 
4-202.000  franchi. 

Per  1  anno  1923  furono  stanziati  in  bilancio 
443. 350  franchi,  dei  quali  41.422.000  per 
sussidi  alle  Compagnie  esercenti  linee  com¬ 
merciali,  3.000.000  per  le  compagnie  che  eser- 


ARIEL 


La  Gran  marca  di  fiducia  nei 
suoi  7  tipi  1924 


EXCELSIOR 


!a  più  potente  e  la  più  con¬ 
veniente  delle  moto  americane 


MARTINSYDE 

la  più  apprezzata  2  cilindri 
inglese 


AGENTE  GENERALE 

MAX  TURKHEIMER 

Via  Lanzone,  22  -  MILANO  (7) 


P 

I 

1 
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ciscouo  le  scuole  piloti,  i.ooo.ooo  per  la  pr 
paganda,  922.000  per  premi  agli  apparecchi 
da  turismo  e  173.000  per  sussidi  alle  scuole 
tecniche  di  aeronautica. 


Per  abbreviare  il  rullaggio  nell’atterramento 

Hanno  avuto  luogo  in  Germania  esperi 
menti  su  aeroplani  mimiti  di  piccoli  bat- 
tenti  a  cerniera,  disposti  nel  piano  su  nei  • 
riore  delle  ali,  che  possono  essere  drizzati 
c  rimessi  nel  piano  dell’ala  a  volontà  del 
pilota,  per  poter  peggiorare  il  coefficiente  di 
volo  discendente  ed  aumentare  la  resisten¬ 
za  allo  scopo  di  diminuire  il  percorso  di  voi 

10  librato.  L’influenza  di  questa  disposizione 
di  freni  è  stata  provata  e  si  ottenne  che  con 
una  incidenza  di  120  il  coefficiente  di  resi¬ 
stenza  aumenta  dal  67  %  al  97  %,  if  coeffi¬ 
ciente  di  spinta  diminuisce  tra  il  18  <y  Pfi 

11  36  %. 

Un  calcolo  fatto  per  il  rullaggio  d’un  mo¬ 
noplano  Fokker  del  peso  di  2000  kg.  e  di 
una  superficie  alare  di  42  mq.,  con  una  ve¬ 
locità  normale  di  22,6  metri  al  secondo,  da¬ 
va  uno  spazio  di  rullaggio  normale  di’  234 
metri,  che  può  essere  ridotto  a  164  metri 
(cioè  di  circa  il  30%)  colla  applicazione  del 
nuovo  tipo'di  freno.  • 

Tale  disposizione  può  essere  utile  per  l’at- 
terramento  su  piccoli  campi  circondati  da 
ostacoli. 


SOCIETÀ  ANONIMA 

CATEMIFICIO 
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Le  migliori  catene  italiane 

Per  CICLI 

MOTOCICLI 

INDUSTRIE 


MILANO  (33) 
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L’aviazione  al  servizio  dell’ astronomia. 

In  occasione  dell’eclisse  totale  di  sole,  ve¬ 
rificatosi  il  io  agosto  1923  e  visibile  «ella  Ca¬ 
lifornia  meridionale,  nel  Messico  e  nel  Sud 
America,  dato  che  la  nebbia  minacciava  di 
ostacolare  seriamente  le  osservazioni,  furono 
fatti  levare  in  volo  17  aeroplani  recando  a 
bordo  parecchi  scienziati  e  tutti  gli  istru- 
nienti  occorrenti  per  le  osservazioni.  Bellis¬ 
sime  fotografie  della  corona  solare  furono 
prese  da  bordo  di  questi  velivoli. 

Disposizioni  per  i  viaggi  aerei  in  Germania. 

11  Ministro  dei  trasporti  tedesco  ha  rac¬ 
comandato  in  una  circolare  di  fissare  nel¬ 
le  tabelle  degli  orari  di  volo  delle  soste  ab¬ 
bastanza  lunghe,  in  modo  da  permettere  agli 
aerei  di  raggiungere  le  loro  destinazioni 
senza  sorpassare  i  limiti  di  velocità  prescrit¬ 
ti.  La  puntualità  e  la  regolarità  sono  punti 
cardinali  di  un  buon  servizio  aereo,  ma  per 
raggiungere  questi  requisiti,  non  si  dovreb¬ 
be  mettere  a  repentaglio  la  vita  dei  passeg¬ 
gierà  Per  esempio,  fino  a  che  non  venga 
impiantata  l’illuminazione  notturna,  un  buon 
pilota  dovrebbe  regolarsi  nella  partenza,  ma¬ 
gari  anticipandola  un  poco,  in  modo  da  rag¬ 
giungere  la  destinazione  prima  del  calar  del¬ 
la  notte. 

Traffico  dei  passeggeri  sulle  linee  aeree  in 

Olanda. 

Dal  15  aprile  al  15  luglio  1922  il  nume¬ 
ro  dei  passeggieri  sulla  linea  Amsterdam- 


Londra  fu  di  145;  nello  stesso  periodo  di 
quest’anno  il  numero  è  salito  a  656,  Sulla 
linea  Amsterdam-Parigi  il  numero  dei  pas- 
seggieri  nel  primo  periodo  fu  di  188  ;  nel  se¬ 
condo  è  stato  di  573.  vSi  è  quindi  in  un  an¬ 
no  saliti  da  un  totale  di  333  passeggieri  in 
tre  mesi  a  1229. 

Da  Berlino  a  Londra  in  sei  ore. 

Recentemente  un  aeroplano  con  11  passeg¬ 
gieri  ha  effettuato  il  viaggio  da  Berlino  a 
Londra  in  6  ore.  Normalmente  per  compiere 
tale  percorso  col  treno  e  col  vapore  si  impie¬ 
gano  24  ore. 


Una  bella  strada  da  costruirsi  e  due  osta¬ 


coli  da  superarsi. 

Dal  fascicolo  di  aprile  de  «  Le  Strade  »  (1),* 
la  Rivista  edita  dal  Touriug  xhe,  oltre  ad  es¬ 
sere  organo  della  Commissione  Miglioramen¬ 
to  Strade  ed  occuparsi  quindi  di  questioni  tec¬ 
niche  stradali,  compie  anche  una  attiva  e  pro¬ 


fi)  ^abbonamento  annuo  a  Le  Strade  costa  L-  6,io; 
per  i  Soci  del  T.  C.  I.  L.  4,10;  per  i  funzionari  aventi  go¬ 
verno  di  strade  L.  2,10.  Estero  L.  8. 


Odnamo 


11  più  piccolo  apparecchio  cinematografico  da  Presa 
per  pellicole  normali 

per  l’uso  del  dilettante 

per  scene  brevi,  per  uso  di  famiglia  e  per  ritratti 

Listini  “  Ka  7  „  gratis 

OjCXX  &t:S.c&vesden 


Rappresentante:  L1CHTENSTEIN  -  TORINO 
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ficua  opera  di  propaganda  dei  problemi  turi¬ 
stici  che  interessano  la  strada,  togliamo  la  se¬ 
guente  notizia  sulla  quale  richiamiamo  l’at¬ 
tenzione  di  tutti  coloro  che  possono  favorire 
la  riuscita  di  una  iniziativa  di  alto  interesse 
turistico. 

Il  titolo  è  lungo,  mentre  il  racconto  sarà 
breve.  Ma  importa  richiamare  1*  attenzione 
non  solo  sulla  strada  che  t’interessa  ma  pu¬ 
re  sugli  ostacoli  che  ne  possono,  compromet¬ 
tere  l’esecuzione,  perche  questi  sono  caratte¬ 
ristici,  onde  il  trattarne  ha  una  portata  che 
eccede  il  caso  particolare. 

La  Provincia  di  Como  prese  tre  anni  or 
sono  l’iniziativa  di  costruire  quel  tronco  di 
strada  lungo  la  sponda  del  Lago  di  Como, 
tra  Olino  e  Malgrate  presso  Lecco,  che  anco¬ 
ra  manca  per  completare  il  magnifico  anello 
stradale  che  recinge  lo  specchio  del  Lario, 
arteria  d’importanza  commerciale  e  turistica 
veramente  eccezionale.  Sono  complessivamen¬ 
te  160  chilometri,  dei  quali  mancano  solo  9 
chilometri. 

Il  progetto  aggiornato  importa  la  spesa  di 
L-  4-35°-ooo,  di  cui  la  Provincia  si  assunse 
41  60  per  cento,  ottenendo  all’uopo  un  mutuo 
di  L.  2.600.000  dalla  Cassa  Depositi  e  Pre¬ 
stiti.  Lo  Stato  poi  accordò  un  concorso  nel¬ 
la  misura  del  25  per  cento,  e  la  rimanente 
quota  del  15  per  cento  venne  assunta  dai 
nove  Comuni  interessati  ed  all’uopo  consor¬ 
ziati.  Si  comprende  che  anche  i  Comuni  si 
sono  rivolti  alla  Cassa  Depositi  e  Prestiti  per 


IL  NUOVO  TIPO  1924 

dell  apparecchio 

c  A  C  AI  II 

% 

uAjULII 

con  importanti  modifiche  e  mi  ¬ 

J 

gliorie  sul  tipo  1925  che  pure 

costituì  la  più  indovinata,  ap¬ 

plaudita  e  fortunata  rivelazione 

nel  campo  della 

Carburazione  a  nafta 

segnerà  il  miglior  passo  per 

1  abolizione  della  benzina  da 

lutti  i  motori  a  scoppio,  con 

identico  servizio  e  coll’econo¬ 

mia^  del  70  % 

il  formidabile  problema  è  risolto 

perfettamente 

Soc.  Gasolio -Via  Marco  Polo,  21 
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ottenere  all’uopo  un  mutuo,  limitato  alla  ci¬ 
fra  di  500  mila  'lire,  in  quanto  per  le  restanti 
150  mila  lire  la  Cassa  di  Risparmio  di  Como 
concesse  un  mutuo  di  beneficenza,  cioè  sen¬ 
za  garanzia  reale. 

Tutto  dunque  è  previsto  ed  è  pronto,  ed  è 
anche  già  appaltato  un  primo  tronco,  verso 
Malgrate.  Ma  la  Cassa  Depositi  e  Prestiti 
non  risponde  alle  reiterate  pratiche  dei  Co¬ 
muni  perchè  sia  concesso  al  Consorzio  il  mu¬ 
tuo  del  mezzo  milione.  Ed  i  lavori  prosegui¬ 
ranno,  e  verrà  il  momento  in  cui  occorrerà 
proprio  il  mezzo  milione  dei  Comuni  per 
completare  l’opera.  È  possibile  che  debba  re¬ 
stare  interrotta  per  l’ultimo  chilometro?  Non 
dovrebbe  lo  Stato,  nell’atto  istesso  con  cui 
accorda  il  proprio  concorso  perchè  un’opera 
—  da  eseguirsi  in  solido  con  Provincie  e  Co¬ 
muni  —  possa  avere  esecuzione,  provvedere 
perchè  non  solo  tutte  le  altre  quote  siano  re¬ 
golarmente  deliberate  ma  anche  perchè  il  re¬ 
lativo  finanziamento  sia  assicurato?  Nulla 
di  peggio  che  investire  pubblico  denaro  in 
opere  sulle  quali  incomba  come  spada  di  Da¬ 
mocle  il  pericolo  che  manchi  per  ultimarle 
l’ultima  lira,  o  l’ultimo  milione. 

Confidiamo  quindi  che  la  Cassa  Depositi  e 
Prestiti  allarghi  i  cordoni  della  borsa  per 
questo  modesto  mezzo  milione,  onde  possa¬ 
no  le  Amministrazioni  interessate  provvede¬ 
re  con  tranquillità  alla  prosecuzione  dei  lavori. 

Un  altro  ostacolo,  d’indole  non  finanziaria 
ma  psicologica,  è  rappresentato  da  una  mal 
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celata  ostilità  dei  Leechesi  per  questo  com¬ 
pletamento  della  strada  cireumlaeuale,  seb¬ 
bene  il  comune  di  Lecco  abbia  aderito  al  Con¬ 
sorzio  ed  anzi  ne  sia  la  sede.  Motivo  dell’av¬ 
versione,  il  timore  che  la  città  ubbia  a  risen¬ 
tirne  un  danno  perchè  il  movimento  turisti¬ 
co,  a  strada  completata,  tenderà  a  tagliar 
fuori  Lecco,  per  spingersi  verso  l’alto  Lago, 
invece  di  sostare  alla  graziosa  città  celebre 
universalmente  come  capitale  del  mondo  man¬ 
zoniano  dei  Promessi  Sposi  !  Non  avremmo 
rilevato  questo  fenomeno  psico-patologico  col¬ 
lettivo  se  il  caso  fosse  isolato.  Ma  proprio  di 
questi  giorni  abbiamo  letto  sopra  giornali  lo¬ 
cali  di  qualche  importanza  lunghe  colonne  di 
prosa  contro  la  prosecuzione  delle  «  Auto¬ 
strade  »  fino  al  confine  svizzero  presso  Chias¬ 
so,  perchè...  perchè  ancora  ài  movimento  tu¬ 
ristico  abbandonerebbe  le  amene  sponde  del 
I^igo  e  le  ridenti  colline  del  Varesotto  attrat¬ 
to  da  quella  sirena  irresistibile  e  rovinosa 
(per  S’alto  cambio)  che  si  chiama  Svizzera! 

Non  spendiamo  parole  in  confutazioni.  Que¬ 
sto  piccolo  mondo  antico  è  rispettabile  senza 
dubbio,  ma  ad  un  patto  :  che  non  commetta 
e  non  faccia  commettere  corbellerie.... 

I.  VANDONE. 


intesa  dalla  Società  Italiana  di  Servizi  Ma¬ 
rittimi  e  dalla  Compagnia  Lloyd  Triestino,  le 
quali  si  sono  accordate  per  l’emissione  di  bi¬ 
glietti  marittimi  circolari,  validi  per  tutte  le 
linee  regolari  del  Mediterraneo  esercite  dalle 
dite  Società.  E  questa  una  nuova  emancipa¬ 
zione  dall’estero  ed  una  facilitazione  davve¬ 
ro  notevole  per  coloro  che  viaggiano  tanto 
per  sport  quanto  per  affari,  giacché,  mentre 
prima  si  era  costretti  a  sostare  a  lungo  nei 
porti  intermedi  per  dar  luogo  a  tutte  le  ope¬ 
razioni  di  carico  e  scarico,  ora  si  potrà  par¬ 
tire  usando  indifferentemente  dei  piroscafi 
della  Stimar  e  del  Lloyd  Triestino,  con  note¬ 
vole  economia  di  tempo  e  di  denaro.  Non  so¬ 
lo,  ma  il  viaggiatore  che  disporrà  di  un  cer¬ 
to  tempo  potrà  anche  fare  traversate  maritti¬ 
me  diverse  nel  ritorno  da  quelle  fatte  nel¬ 
l’andata,  visitando  così  quasi  in  un  viaggio 
circolare,  tutti  i  paesi  di  mirabile  bellezza  e  » 
di  altissimo  interesse  storico,  artistico,  etno¬ 
grafico. 

L’Ente  Nazionale  per  le  Industrie  Turisti¬ 
che  ed  i  suoi  Uffici  di  viaggi  e  turismo,  che 
si  sono  sempre  interessati  al  miglioramento 
delle  comunicazioni  marittime  ed  al  progres¬ 
sivo  sviluppo  delle  industrie  turistiche  na¬ 
zionali,  faciliteranno  in  ogni  modo  questa  bel¬ 
la,  e  pratica  iniziativa  nazionale. 

Buone  iniziative. 

L’Amministrazione  Comunale  di  S.  Grego¬ 
rio  d’Alife  in  provincia  di  Caserta  ha  eon- 


Viaggi  circolari  nel  Mediterraneo  orientale. 

L’opportunità  di  promuovere  e  facilitare 
viaggi  di  piacere  nel  Mediterraneo  orientale, 
che  finora  era  sfruttato  a  questo  scopo  da 
Compagnie  di  Navigazione  straniere,  è  stata 
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cesso  all 'Ispettorato  Forestale  la  somma  di 
.  4°;ooo  per  la  costruzione  di  un  rifugio  al¬ 
pino  in  località  detta  «  Campuecio  »  nel  grup¬ 
po  del  Matese. 

Ecco  un  comune  dell’Italia  meridionale  che 
dimostra  di  riconoscere  quale  influenza  possa 
avere  il  movimento  turistico  sull’economia  di 
una  regione.  E  vi  sono  comuni  di  altre  parti 
a  Italia  che  godono  di  questi  benefici  da  decen¬ 
ni  e  decenni  eppure  non  spendo"o  un  soldo 
per  il  miglioramento  turistico  della  regione  ! 


Le  mostre  di  Vercelli:  una  grande  esposi¬ 
zione  dell’attività  dei  Comuni. 

A  \  ei  celli  nel  corrente  anno  si  terranno  va¬ 
rie  Mostre  fra  cui  in  primavera  una  di  Belle 
Arti  e  una  Zootecnica,  e  in  autunno  (più  pre¬ 
cisamente  nei  mesi  di  settembre  e  ottobre), 
una  grandiosa  Esposizione  di  Attività  Mu¬ 
nicipali,  la  prima  del  genere  in  Italia,  cui 
hanno  già  aderito  molte  città  del  Regno. 

L’esposizione  sarà  una  dimostrazione  e 
una  prova  di  quanto  fanno,  studiano  e  ten¬ 
tano  i  Municipi  in  tutti  i  campi  della  pub¬ 
blica  Amministrazione  e  in  tutti  i  rami  del- 


Telefono  Intere. 
N.  60-144 


la  loro  attività,  e  riuscirà  perciò  una  gara, 
una  vera  scuola,  per  cui  ogni  partecipante, 
valendosi  deH’esempio  e  dell’esperienza  al¬ 
trui,  potrà  progredire  in  qualche  campo  del¬ 
le  molteplici  mansioni.  E  il  vantaggio  sarà 
tanto  più  sicuro  in  quanto  durante  l’Espo¬ 
sizione  si  terranno  Congressi,  in  cui  i  più 
importanti  problemi  della  vita  del  Comune 
saranno  discussi  :  dalla  nettezza  urbana  al¬ 
la  viabilità,  dall’igiene  pubblica  all’indu¬ 
stria  alberghiera,  ecc.;  e  a  queste  discussio¬ 
ni  si  farà  seguire,  nei  limiti  del  possibile, 
l’inizio  della  pratica  attuazione  di  quanto 
sarà  più  facilmente  effettuabile. 

E  siccome  il  lavoro  di  quest’anno  non 
sarà  che  il  preludio  di  ciò  che  si  farà  in 
seguito,  col  divenire  dell’Esposizione  trien¬ 
nale  o  quadriennale,  si  potrà  constatare  quan¬ 
to  di  volta  in  volta  i  Comuni  hanno  appli¬ 
cato  e  progredito  e  nuove  e  più  numerose 
relazioni  verranno  presentate  ai  futuri  Con¬ 
gressi.  È  evidente  quale  vantaggio  e  quale  - 
progresso  ritrarranno  i  Comuni  da  questa 
Esposizione  elevando  contemporaneamente 
tutte*  le  città  e  migliorando  il  tenore  della 
pubblica  vita  nella  Nazione  tutta,  in  gene¬ 
rale,  e  non  in  una  sola  regione  o  città;  quin¬ 
di  nessun  Comune  dovrà  mancare. 

Perchè  questa  Mostra  raggiunga  a  pieno 
le  alte  finalità  dette  sopra,  bisogna  che  vi 
concorrano  largamente  anche  i  Comuni  del 
Mezzogiorno.  Il  Mezzogiorno  d’Italia  ha  per¬ 
corso  indubbiamente  molta  strada  dal  gior- 
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no  della  redenzione  politica  ad  oggi,  purd 
tuttavia  molto  può  e  deve  ancora  fare  per 
portare  in  ogni  angolo  d’Italia  quei  pro¬ 
gressi  che  impongono  la  vita  civile  e  il  con¬ 
fronto  con  le  altre  Nazioni. 


- - 


Una  esposizione  -  vendita  di  lavori  artistici 

regionali. 

A  cura  dell’Associazione  Patriottica  Fem¬ 
minile  «  Simul  pugnando  »  avrà  luogo  nella 
Galleria  Pesaro  (Via  Manzoni  12  A,  Milano) 
nel  maggio  prossimo  una  seconda  esposizio¬ 
ne-vendita  di  lavori  artistici  regionali  che 
conterrà  prodotti  d’arte  applicata,  in  cui  si 
manifesti  nelle  più  varie  e  singolari  forme' 
la  genialità  industriosa  delle  nostre  regioni. 
Sono  ammessi  i  lavori  degli  Istituti,  delle 
Scuole  professionali,  dei  Comitati  di  lavori 
o  simili,  oltre  al  lavoro  propriamente  detto 
individuale  di  qualunque  tipo  e  genere,  pur¬ 
ché  sia  l’esponente  di  uno  stile,  di  una  ten¬ 
denza  d’arte  regionale  e  rifugga  da  tutte  le 
forme  di  volgarità. 

La  manifestazione,  che  fu  accolta  Panno 
scorso  con  grande  favore,  promette  di'  riu¬ 
scire  anche  quest’anno  interessante  ed  utile, 
specie  se  tutti  coloro  che  nelle  varie  regioni 


Italia  si  occupano  o  sono  a  conoscenza  di 
attività  artistiche  regionali  vorranno  segna¬ 
larle  alla  Presidenza  del  Comitato  organiz¬ 
zatore  dell’Esposizione.  Il  Touriug  non  può 
che  associarsi  all’  azione  di  valorizzazione 
che  le  elette  dame  della  «  Simul  »  vanno  con 
tanta  attività  ed  intelligenza  perseguendo. 

La  minaccia,  fortunatamente  dissipatasi 
per  J 'efficace  intervento  del  Circolo  artisti¬ 
co,  di  sopprimere  la  sacca  della  Misericordia 
a  Venezia  [sacche,  spiega  Gino  Damerini,  so¬ 
no  le  insenature  di  acque  che  den  teli  ano  il 
limite  della  città  sulla  laguna]  porge  occa¬ 
sione  a  Rodolfo  Protti  neWEmporiiun,  lu¬ 
glio  1923,  di  parlare  di  quel  singolare  an¬ 
golo  di  Venezia  (cfr.  Le  Tre  Venezie  del  T.. 
C.  I.,  Voi.  I,  pag.  478)  che  prospetta  S.  Mi¬ 
chele  e  Murano  nella  grande  pace  del  più  ti¬ 
pico  paesaggio  lagunare.  La  sacca  era  asse¬ 
gnata  ai  cadorini  per  deposito  del  loro  legna¬ 
me.  Accanto  ad  essa  sorge  il  Palazzo  dei  Con¬ 
tarmi  del  Zaffo,  costruzione  seicentesca  non 
molto  alta,  che  è  come  il  vestibolo  di  un  giar¬ 
dino  vaghissimo,  il  più  vasto  e  il  più  bello, 
della  città,  evocato  dal  d’Annunzio  nella  «Le¬ 
da  »  colle  sue  «  camere...  costrutte  di  bossolo,, 
di  carpine,  di  mortelle,  d’alloro,  di  caprifo¬ 
glio».  In  fondo  al  giardino  sorge,  proteso- 
verso  la  laguna,  il  Casino  degli  Spiriti,  che 
fu  ritrovo  nel  Cinquecento  dell’Aretino,  del 
Veeellio,  del  Sansovino. 

Il  recente  isolamento.,  da  tanto  tempo  au- 
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s piatto,  di  Castelnuovo  di  Napoli  fa  ricorda¬ 
re  a  Salvatore  di  Giacomo  in  Emporium, 
agosto  1923  (oltre  alle  glorie  del  meraviglio¬ 
so  monumento,  che  venne  decorato  dal  pen-  - 
nello  di  Giotto  e  dell’arco  famoso,  trionfo 
sommo  del  Quattrocento  italiano,  ed  oltre  al¬ 
la  tradizione  musicale,  iniziata  dagli  An¬ 
gioini  e  che  raggiunse  il  fastigio  nel  Sette¬ 
cento)  due  disastri  che  si  sono  abbattuti  re¬ 
centemente  a  mutilare  la  nobilissima  reggia 
dell’arte,  cioè  l’incendio  che  ha  distrutto  la 
superba  sala  detta  della  congiura  dei  baro¬ 
ni,  capolavoro  del  gotico  fiammante,  e  il 
crollo  della  vòlta  di  una  delle  camere  della 
cappella,  auspicando  che  almeno  al  ripristi¬ 
no  di  quest’ultima  —  se  troppo  ingente  è  la 
spesa  e  troppo  ardua  l’opera  per  il  ripristi¬ 
no  della  prima  —  si  provveda  sollecitamente. 

TRA  I  LIBRI 

Daixelli  G.  e  Poggi  G.  -  Itinerari  automo¬ 
bilistici  d’Italia:  Toscana.  -  Firenze,  Luigi 
Pampaioni  editore,  1924  :  pag.  480,  500  ili., 
52  cartine  :  L.  35,  pei  Soci  del  T.  L.  33. 

La  letteratura  turistica  italiana  si  accresce 
di  una  superba  Guida  della  Toscana  redatta 
da  Giotto  Dainelli,  l’illustre  viaggiatore-geo¬ 
grafo,  con  P  aiuto  cospicuo  di  G.  Poggi,  il 
chiarissimo  Sopraintendente  alle  Gallerie  ed 
ai  Musei  della  Toscana,  editore  Luigi  Pampa- 
Ioni  che  fu  già  parte  di  una  primaria  casa  di 


edizioni  artistiche.  Ad  accreditare  l’opera  ba¬ 
stano  questi  nomi.  La  Guida  è  una  minutissi¬ 
ma  descrizione  della  Toscana,  che  gli  Auto- . 
conoscono  a  «fondo  sotto  tutti  gli  aspetti,  di¬ 
visa  razionalmente  per  itinerari,  quasi  tutti 
in  partenza  diretta  da  Firenze  o  collegati  a 
questi.  Oltre  500  illustrazioni  ornano  il  volu¬ 
me,  in  parte  notevole  del  Pampaloni  stesso, 
cosicché  sotto  il  rapporto,  iconografi  co  non  si 
potrebbe  chiedere  di  più,  anche  perchè  poche 
delle  belle  figure  sono  di  interni  e  dettagli  e 
assai  più  di  panorami,  vedute,  paesaggi  tipi¬ 
ci  ;  sono  prese  cioè  coll’intento  di  servire  spe¬ 
cialmente  al  turista  in  moto. 

Il  volume  infatti  è  dedicato  agli  automobi¬ 
listi  e  perciò  gli  è  unita  oltre  una  bella  Car¬ 
ta  dell’ I.G. Mv  al  500.000,  una  bustina  conte¬ 
nente  52  cartine  alla  scala  di  1  a  100.000  su 
foglietti  separati,  desunte  dal  100.000  dell’I. 
G.M.  da  G.  Giardi  (uno  dei  più  stimati  colla¬ 
boratori  dell’  Istituto,  che  fu  anche  a  lungo 
Console  del  T.)  ridisegnate,  sfollate  e  rappre¬ 
sentanti  le  strade  descritte,  con  una  fascia  late¬ 
rale  di  terreno.  Cartograficamente  è  un  lavo¬ 
ro  molto  interessante  e  commendevole.  Dal 
punto  di  vista  pratico  1’  esperienza  non  si  è 
ancora  ben  pronunciata  su  questo  modo  di 
rappresentazione  che  limita  l’uso  a  itinerari 
prefissi  e  non  li  incastra  nell’insieme  di  una 
carta  generale  che,  tenuta  sott 'occhio  in  mar¬ 
cia,  aiuta  assai  più  l’orientamento  e  permet¬ 
te  di  dare  il  nome  agli  elementi  del  paesaggio 


TURBINE  IDRAULICHE  BREVETTATE 

a  reazione  Tipo  Negri  per  cadute  da  0,80  a  50  mt. 

ECONOMIA  -  SOLIDITÀ  -  OTTIMO  RENDIMENTO 

Montaggio  e  opere  murarie  semplici  -  Consegne  rapide 

FABBRICA  ITALIANA  TURBINE  IDRAULICHE  NEGRI 

Soc.  An.  F.  I.T.  I„N.  -  MILANO  -  Via  Scarlatti,  17 

Gratis :  preventivi ,  disegni ,  schemi  d'impianto 


RUOTE  PELTON 


Vernici  finissime  per  Carrozzerie 
Lacca  per  modelli 

ATTILIO  SALVADÈ  &  FIGLI  -  GENOVA 

Fabbrica  Smalti  e  Vernici 


Cartoline  illustrate  ..BRUNNER 


MARCA 
Di  FABBRICA 
DEPOSITATA 


le  pretèrite 


MARCA 
DI  FABBRICA 
DEPOSITATA 


infiggi 


452 


RIVISTA  MENSILE  DEL  T.  C.  L 


LE  VIE  D’ITALIA 


- —  monti,  vallate,  città,  laghi,  coste  marine 

che  si  trovino  fuori  della  fascia  laterale  01  ^  _ _  |  _ _ 

pochi  chilometri.  Questo  è  il  motivo  per  cui  JJirjstica>  ma  troppo  poco  per  gli  scopi  speeia- 


nure  entra  nelle  tasche  dell  auto  !  R,;n 
perciò  una  bell’opera  di  consultazione  a  casa 
ehe  ò  molto  dal  punto  di  vista  della  coltura 
11  '  •  fmnno  DOCO  per  crii  senni  •  * 


tino  ad  ora  gli  automobilisti  tendono  a  Pre“ 
ferire  le  carte  generali,  le  quali  anche  per¬ 
mettono  più  facilmente  le  deviazioni  di  iti" 
nerario  ene  spesso  in  macchina  sono  sugge¬ 
rite  da  circostanze,  momentanee  e  inattese. 
Forse  perchè  queste  specializzazioni  d  itine¬ 
rari  diventino  più  accette  praticamente,  han¬ 
no  bisogno  di  moltiplicarsi  in  modo  clic  cia¬ 
scuno  possa  trovarvi  ciò  ehe  vuole,  ed  è  pei- 
ciò  tanto  più  lodevole  ehi  incomincia  l'opera. 
E  ricordiamo  qui  pure  a  titolo  di  lode  1  tre 
fascicoli  pubblicati  dall’ing.  Nigra  per  il  1  u> 
monte,  sui  quali,  per  la  parte  cartografica,  i 
Giardi  presenta  un  positivo  ed  importante 


i’d  una  guida.  Occorrerebbe,  per 
pratica,  dividerla  m  tre  o  almeno  m  due  vo1u.  L 
pi  c  ridurne  il  formato.  Cosi  come,  quest*# 
elùda  avrà  tuttavia  un  meritato  successo  li¬ 
brario’  Ma  lo  avrà  anche  turistico  m  avvenir  - 
i  mudo  formato  m  successive  edizioni,  e  10 
Ut  le  Guide  d’altre  regioni  ehe  ve  ,iSseJ 


m 

avranno 


ro  pubblicate  dallo  stesso  coraggioso  editore, 
se  vorrà  tener  conto  di  questo  amichevole-: 

consiglio  di  esperienza.  -,  ,  «T 

1  motociclisti  leggano  il  comuni,] 

cato  che  H  riguarda  a  gag.  421  r 


Febbraio  1924. 


progresso. 

Poiché  l’editore  si  propone  statistica  dei  Soci 

di  estendere  ad  altre  regioni  la  dicembre  1923  .  •  N.  221.371 

sua  azione,  ei  sia  permesso  di  Soci  ammali  inscritti _ai  •  a  nlimCro  dei  Soci 
esprimere  un  voto.  Per  essere  Da  d e  du Lrt; rVei'eri ili  1 Ì ,  morosi,  dimissionari  al  31 
utilizzabile  in  viaggio,  il  vo-  'dicembre  1924  . 
lume  deve  avere  mole  affatto 


il  1921  inscritti  al  23  febbraio  1924 


diversa  :  tal  quale  è  (pag.  ^So  Xuovi  soci  per 
di  testo  e  compresa  la  pubbli¬ 
cità  pag.  520,  della  dimensio-  Soci  Vitalizi  inscritti  al  31  dicembre 
ne  di  cent.  14  per  25,  in  carta 
ehe  forma  uno  spessore  di  30 
mm.)  non  si  può,  anche  per  il 
tenere  in  mano  e  nep- 


„  30.ono 
X.  191.371 
27.1M 


Idem 


29  febbraio 


1’otale  Soci  annuali  X.  218.- 
1923  .  •  X.  45.539 

1921  .  .  „  1.55S 


47.1) 


Totale  Soci  al  29  febbraio  1924  X. 


Pinati 


D’OLIVA 


FORNITORE  DEI 
SOCI  DEL  T.C.l. 


ftLBENGft 

(RIVIERA  LIGURE) 


L.  10. 
230. 


.  „  , 

•  „  115.  —  ' 


Marca  M  -  Extra  Sublime  di  Prima  Pressione 
Cassa  di  Kg.  50  Sapone  Marsiglia  al  72  yo 
„  »  25  tt  11  11 

PREZZI  SENZA  IMPEGNO 

Recipienti  gratis  -  Porto  assegnato  -  Pagamento  per  assenno  senta  spese,  le  spedizioni  si  es 
guiscono  i  >  damigiane  della  capacità  di  Kg.  50,  25,  18  netti 

NB.  -  il  pagamento  anticipato  dà  diruto  di  ricevere  l’OLIO  in  porto  pagato  (  fermo  Stazione  Alta  e 
dia  Italia).  Desideranuoio  franco  a  domicilio  inviare  L.  Cingue  in  più  per  ógni  Damigiana 
Il  porto  del  aspane  è  sempre  a  carico  del  Cliente- 


Concediamo  un  ribasso,  per  il  solo  olio,  di  20  centesimi  al  chilo,  ai  Soci  del  T.Cj 
che  sono  pregati  di  trasmetterci  il  proprio  indirizzo  per  poter  ricevere  gratis  tutte, 

pubblicazioni  periodiche  della  Ditta. 


^m^rniii^aiD^Eia^ain^aiD^iiifT^rnE^CLGi^mEsafn^iain^E 


Direzione  e  Amministrazione. 

Touring  Club  Italiano  -  Milano  [.si,  Corso  Italia,  io 


Arti  Grafiche  Gustavo  Modiano  &  C.  -  Milano,  Riparto  G’amboloita,  52. 


Direttore  fri 
DoTT.  GiovJT  ' 


Salone  delle  feste  -  classe  di  lusso  -  del  grande  transatlantico  *«  GIULIO  CESARE  „ 
(Tonnellate  22.000  -  4  eliche  a  turbina  -  oltre  20  miglia  all’ora) 
che  partirà  da  GENOVA  il  -|o  Maggio  p.  v.,  da  BARCELLONA  il  2, 
per  RIO  JANEIRO,  MONTEVIDEO  e  BUENOS  AIRES 


E 


MARK 


TRADE 


Volete  la  sicurezza  assoluta  della  vostra 
casa  e  dei  vostri  beni  ? 

Adottate  senz’altro  le  Serrature  ed  i 
Lucchetti  originali  americani  YALE. 
Diffidate  dalle  imitazioni, 

[Il  prodotto  YALE  porta  la  marca  YALE 

In  vendita  presso  i  principali  negozianti 
di  ferramenta  e  per  schiarimenti  rivol¬ 
gersi  al  depositano  generale  per  1  Italia 

IERMANN  STSMM«C.- MILANO  osi 

Via  S.  Marlino,  14 


NAVIGAZION 


H  Modelli  speciali  per  teatro  a  4  X  coperti  1 
H  in  pelle  coccodrillo  a  vari  colori  oppure  §| 
j§  dorati  -  In  elegantissime  astuccio  pelle  n 
H  foderato  in  seta)  con  specchio;  oppure  H 
g  in  astuccio  in  cuoio  duro  con  cinghie  M 
'  '"a  - ; -  (  M 

La  Filotecnica  ing.  li.  Salmoiraghi  S.  A.  | 

v;  ^  Sezione  Otti  ce  = 

«v  S  — .  .  .*>  . aaAjmI  m  .  K  ...  j*  p  == 

MILANO  (25) 

illlllllllllllllllllllllllllllllllllilllllllllllllllilllllllllllllllllH 


LUMINOSISSIMI 


J 


Prezzo  L.  1.80 


Arti  Grafiche  Mediano  &  C 


Milane. 


